ZARZADZENIE Nr 3
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

z dnia 6 kwietnia 2023 r.

PRZEPISY PORTOWE

Tekst ujednolicony stan prawny na dzien 15 pazdziernika 2024 r.

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2022 r. poz. 457 z pdzn.
zm.!) oraz art. 84 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2022 r. poz. 515, poz. 1604, poz. 2185, i poz. 2687 oraz z 2023 r.
poz. 261) zarzadza sie, co nastepuje:

DZIAL |
CZESC OGOLNA

Rozdziat 1
Przepisy ogdine

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej ,Przepisami portowymi”, regulujg
sprawy w zakresie bezpieczenstwa ruchu statkow, korzystania z ustug portowych
majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego
i utrzymania porzadku na obszarze morskich portéw i morskich przystani, potozonych
w obszarze wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje sie odpowiednio rowniez na redach portéw i torach
wodnych prowadzgcych do morskich portéw i przystani, a takze na obszarze
kotwicowisk potozonych poza w/w obszarami.

3. Obszar morskich portéw i przystani oraz ich red obejmuje akwatorium i obszar
lgdowy, ktérego granice okres$lajg odrebne przepisy.

4. Przepisy portowe oraz informacje istotne dla bezpieczenstwa Zzeglugi,
zamieszczone sg na stronie internetowej Urzedu Morskiego w Szczecinie —
www.ums.gov.pl w zakfadce ,bezpieczenstwo morskie”

§ 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne
oraz bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich normujg odrebne przepisy.

§ 3.1. Przepisy portowe stosuje sie do statkbw, wodnosamolotéw oraz
uzytkownikéw i innych osdb znajdujgcych sie na obszarach, o ktérych mowa w § 1
ust. 1i 2.

1 Dz. U. z 2022 r. poz. 1079, poz. 1250, poz. 1604, poz. 2185, poz. 2515 i poz. 2687, oraz z 2023 r.
poz. 261.


http://www.ums.gov.pl/

2. Przepisy portowe majg zastosowanie do okretow i innych jednostek

ptywajgcych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Stuzby
Celno-Skarbowej i Policji, o ile co innego nie wynika z przepiséw odrebnych.

3. Przepisy § 8 ust. 2, § 85, § 89, § 91, § 100, § 101, § 115, § 139, 142 ust. 2, §

147 ust. 2, § 157, § 171 i § 202 nie majg zastosowania do zbiornikowcéw LNG
wchodzgcych i wychodzacych z portu zewnetrznego w Swinouj$ciu. W zakresie
unormowanym w tych przepisach zbiornikowce LNG zobowigzane sg do stosowania
przepisow dziatu Il rozdziatu 6.
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§ 4. llekro¢ w przepisach portowych mowa jest o:

armatorze - oznacza to wiasciciela, operatora statku lub jakgkolwiek osobe takg
jak zarzadca albo czarterujgcy, ktora przyjeta od wtasciciela odpowiedzialnosc
za eksploatacje statku i po przyjeciu tej odpowiedzialnosci, zgodzita sie przejgc
wszelkie obowigzki oraz petny zakres odpowiedzialnosci przewidziane w ISM
Code;

cieczach tatwopalnych — oznacza to ciecze, ktére stanowig tadunek, a ktorych
temperatura zaptonu wynosi 60°C i ponizej wedtug préby w tyglu zamknietym;
funkcjonariuszu kapitanatu portu - oznacza to kapitana portu, oficera lub
bosmana portu, operatora VTS, inspektora wydziatu srodowiska i inspektora
panstwa bandery oraz panstwa portu;

holowniku — oznacza to kazdy statek zajety holowaniem, pchaniem,
dopychaniem, odcigganiem innego statku lub zapewniajgcy asyste w ramach
prowadzonej ustugi holowniczej, przeznaczony lub przystosowany do holowania
innych statkéw;

jednostce pomocniczej zeglugi portowej — oznacza to jednostke Swiadczacyg
ustugi holownicze, cumowania, lodotamania lub pilotazu na torze wodnym
Swinoujscie — Szczecin, redzie i w portach lub pomiedzy portami w Szczecinie,
Swinoujéciu i Policach dla statkéw zawijajgcych do tych portéw lub nawigujgcych
po torze wodnym Swinoujécie — Szczecin;

IBC Code — oznacza to Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow
przewozgcych niebezpieczne chemikalia luzem;

IGC Code - oznacza to Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow
przewozgcych skroplone gazy luzem;

IMDG Code - Miedzynarodowy kodeks przewozu materiatow niebezpiecznych w
formie opakowanej drogg morska;

IMO — oznacza Miedzynarodowg Organizacje Morska;

IMSBC Code - oznacza to Miedzynarodowy morski kodeks bezpiecznego
przewozu statych tadunkéw masowych;

ISM Code - oznacza to Miedzynarodowy kodeks zarzgdzania bezpieczng
eksploatacjg statkdw i zapobieganiem zanieczyszczaniu;

ISPS Code - Miedzynarodowy Kodeks Ochrony Statku i Obiektu Portowego;
Konwencji MARPOL - oznacza to Miedzynarodowg konwencje o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzgdzong w Londynie dnia 2 listopada
1973 r. oraz Protokot z 1978 r. dotyczgcy tej konwenciji, sporzgdzony w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. poz. 101, z 2016 r. poz. 1979 oraz z 2017
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r. poz. 1449) oraz Protokotem z 1997 r. uzupetniajgcym Miedzynarodowg

konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, zmodyfikowang

przynaleznym do niej Protokotem z 1978 r., sporzadzonym w Londynie dnia 26

wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679);

Konwencji SOLAS 74 - oznacza to Miedzynarodowg konwencje o

bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzgadzong w Londynie dnia 1

listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 3181319, z 1986 r. poz. 177 oraz z 2017

r. poz. 142) wraz z Protokotem z 1978 r. dotyczagcym Miedzynarodowej

konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzgdzonym w Londynie

dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321), i z Protokotem z 1988 r.

dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,

1974, sporzgdzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. poz.

1173);

Konwencji STCW — oznacza to Miedzynarodowg konwencje o wymaganiach w

zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im swiadectw oraz petnienia wacht

sporzgdzong w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. ( Dz. U. z 1984 r., poz. 201 i 202,

z 1999 r. poz. 286 oraz z 2013 r. poz. 1092);

tadunkach niebezpiecznych - oznacza to:

a) towary, o ktérych mowa w IMDG Code,

b) gazy ciekte, o ktérych mowa w rozdziale 19 IGC Code,

c) towary niebezpieczne w postaci statych tadunkéw masowych okreslonych
w czesci A-1 rozdziatu VII konwencji SOLAS i IMSBC Code,

d) niebezpieczne substancje ciekte o ktérych mowa w rozdziale 17 IBC Code,

e) fadunki, ktérych warunki przewozu okreslono zgodnie z paragrafem 1.1.3
IBC Code lub paragrafem 1.1.6 IGC Code;

tadunkach zanieczyszczajgcych - oznacza to:

a) oleje zdefiniowane w zatgczniku | do Konwencji MARPOL,

b) szkodliwe substancje ptynne zdefiniowane w zatgczniku Il do Konwencji
MARPOL,

c) substancje szkodliwe zdefiniowane w zatgczniku Il do Konwencji
MARPOL,;

m.p.z.z.m. — oznacza to przepisy konwencji w sprawie miedzynarodowych

przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. nr

15, poz. 61, 62 iz 1984 r. Nr 23, poz. 106);

zanieczyszczeniu — oznacza to zanieczyszczenie w rozumieniu przepiséw

konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego,

sporzgdzong w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. ( Dz. U. z 2000 r. nr 28, poz.

346);

nabrzezu - oznacza to budowle morskg tworzgcg obudowe brzegu akwenu portu

albo przystani morskiej, przeznaczong do postoju i przetadunku jednostek

ptywajgcych, celdw komunikacyjnych, spacerowych, pasazerskich, przemystu

stoczniowego albo do sktadowania tadunkow;

systemie zbierania i gromadzenia informacji — oznacza to Narodowy System

Monitorowania Ruchu Statkoéw i Przekazywania Informacji w rozumieniu art. 91

ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;
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podmiocie zarzgdzajgcym portem lub przystanig morskg — oznacza to podmiot
powotany do zarzgdzania portem lub przystanig morska lub podmiot wykonujacy
zadania podmiotu zarzgdzajgcego portem lub przystanig morskg zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1624 oraz z 2023 r. poz. 261);

porcie — oznacza to morski port lub morskg przystan;

redzie — oznacza to obszar redy portéw Swinoujscie i Szczecin z wyznaczonym
torem podejsciowym do morskiego portu w Swinoujéciu oraz kotwicowiskami,
umozliwiajgcymi kotwiczenie statkow oraz wykonywanie niektorych operacji
portowych takich jak przetadunek, pobieranie paliwa i zaopatrzenia, wymiana
zatogi;

statku - oznacza to urzadzenie ptywajgce uzywane w srodowisku morskim, w
rozumieniu art. 5 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim;

torze podejéciowym do Swinoujécia — oznacza to tor wodny na Zatoce
Pomorskiej prowadzacy do morskiego portu w Swinoujsciu;

wejsciowym torze wodnym do portu zewnetrznego w Swinouj$ciu — oznacza to
tor wodny prowadzacy od toru podejéciowego do Swinoujécia do portu
zewnetrznego w Swinoujsciu;

torze wodnym Swinoujécie - Szczecin — oznacza to tor wodny tgczacy port w
Swinoujéciu z portem w Szczecinie, biegngcy od giéwek wejéciowych portu w
Swinoujéciu, kanatami Mielinskim i Piastowskim, przez Zalew Szczecinski i
Roztoke Odrzanskg, dalej rzekg Odrg i Przekopem Mielenskim do pétnocnej
krawedzi obrotnicy na zakonczeniu Przekopu Mielenskiego;

urzgdzeniach portowych — oznacza to wszelkie urzgdzenia state, ruchome i
ptywajgce, przeznaczone do cumowania i postoju statkow, przetadunku,
przemieszczania i skladowania ftadunkéw oraz inne obiekty i urzgadzenia
niezbedne w eksploataciji portu;

uzytkowniku — oznacza to osobe fizyczng, prawng lub jednostke organizacyjng
nieposiadajgcg osobowosci prawnej, wiadajgcg odpowiednio urzgdzeniem
portowym lub nieruchomoscig potozong w porcie jak wiasciciel, wspotwiasciciel,
uzytkownik wieczysty lub posiadajgcg takie urzgdzenie lub nieruchomosé w
zarzadzie trwatym, uzytkowaniu albo wiadajgcg urzadzeniem lub
nieruchomoscig na podstawie innego tytutu prawnego;

kapitanie statku — oznacza to réwniez kierownika statku;

VTS — oznacza to System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traffic Services)
obstugiwany przez Zespoét Stuzb Kontroli Ruchu Statkédw Inspektoratu
Bezpieczenstwa Ruchu Morskiego Urzedu Morskiego w Szczecinie, realizujgcy
zadania monitorowania i zarzgdzania ruchem statkbw oraz przekazywania
informaciji;

zalecanym obszarze ruchu — oznacza to obszar ograniczony krawedzig toréw
podej$ciowych do Swinoujécia po obu stronach tych toréw, od ptawy "N1" do
pary ptaw "15-16", granicg kotwicowiska 1A i dalej granicg redy po stronie
zachodniej oraz linig zachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A, 2B,
kwarantannowego i dalej granicg redy po stronie wschodniej;



34) zbiornikowcu LNG - oznacza to statek do przewozu skroplonego gazu
ziemnego;

35) Zzegludze ostonietej — oznacza to zegluge po morskich wodach wewnetrznych;

36) zegludze pasazerskiej wycieczkowej — oznacza to rejsy wycieczkowe statku
pasazerskiego wykonywane po wodach portowych, wodach ostonietych i redach
portow bez zawijania do innych morskich portow;

37) zegludze portowej — oznacza to zegluge w obrebie portow wraz z przylegtymi
akwenami oznaczonymi w zatgczniku nr 6;

38) porze dziennej— oznacza to przedziat czasu od 30 minut przez wschodem stonca
do 30 minut po zachodzie stonica;

39) porze nocnej — oznacza to przedziat czasu poza godzinami zaliczanymi do pory
dziennej;

40) grupie wielkosciowej — oznacza to grupe wielkosciowg statku okreslong w § 94
ust. 2, gdzie parametr zanurzenia , T” ustala sie dla wody stodkiej;

41) $rodowisku morskim — oznacza to wody morskie znajdujgce sie w obszarze, o
ktérym mowa w § 1 ust. i 2.

§ 5. 1. Korzystanie z morskich portéw dozwolone jest w granicach i na zasadach
ustalonych w przepisach portowych, o ile co innego nie wynika z w przepisow
odrebnych.

2. Korzystanie z urzgdzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zgody
uzytkownika tych urzgdzen, o ile Przepisy portowe nie stanowig inaczej.

§ 6. 1. Nadzédr i kontrole nad przestrzeganiem przepisow portowych sprawuje
odpowiednio wifasciwy terytorialnie kapitan portu i VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje.

2. llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie
portu, nalezy przez to odpowiednio rozumie¢ rowniez bosmana portu lub bosmanat
portu.

3. Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych w zakresie
ochrony Srodowiska morskiego i utrzymania czystosci na obszarach portowych w
przypadku akwenu oraz lgdu, jezeli wystepuje z niego bezposrednie oddziatywanie na
ten akwen, sprawuje takze Wydziat Srodowiska Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 7. 1. Wszystkie osoby korzystajgce z portdw i urzadzen portowych
zobowigzane sg do zachowania porzadku oraz przedsiewziecia srodkow ostroznosci
dla zachowania bezpieczenstwa w porcie i unikniecia szkdéd w urzadzeniach
portowych, szkéd wobec innych podmiotéw oraz szkdéd w srodowisku morskim.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, zobowigzane sg niezwtocznie zawiadomic
kapitanat portu lub VTS o spostrzezonych awariach statkéw, urzadzeh portowych,
wadliwie dziatajgcych urzgdzeniach Ilub znakach nawigacyjnych badz ich
przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu srodowiska morskiego, oraz udzielaé
informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan
stuzbowych.



§ 8. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kapitan statku
zobowigzany jest przedstawi¢ do wgladu dokumenty statku, dokumenty tadunkowe i
dokumenty zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio do os6b odpowiedzialnych za
eksploatacje urzgdzen portowych w zakresie okazywania wymaganych dokumentéw
stwierdzajgcych uprawnienia do obstugi, wzglednie sprawnos¢ techniczng tych
urzadzen.

§ 9. 1. Funkcjonariusz kapitanatu portu, w czasie petnienia stuzby ma prawo
wstepu na statki oraz na place, do magazyndw i innych obiektéw i urzgdzen portowych
celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepiséw portowych.

2. Uzytkownik ma obowigzek zapewni¢ funkcjonariuszom kapitanatu portu
dostep do statku oraz wstep na place, do magazyndw i innych obiektéw portowych
celem przeprowadzenia kontroli.

3. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kazdy statek obowigzany jest
zatrzymac sie, przerwac podroz i dobi¢ do wskazanego miejsca.

4. Kapitan portu ma prawo zatrzymac dokumenty bezpieczenstwa statku na czas
jego postoju w porcie.

§ 10. 1. Funkcjonariusz kapitanatu portu ma prawo wydawac polecenia majgce
na celu zapobieganie zagrozeniu zycia i zdrowia ludzkiego, srodowiska morskiego
oraz niebezpieczenstwom zagrazajgcym statkom, urzgdzeniom portowym i tadunkom
oraz zwracania sie, w razie potrzeby do wiasciwych organéw o pomoc.

2. Osoby przebywajgce na terenie portu obowigzane sg stosowac sie do
polecen, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariusza kapitanatu portu wydane w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi, bezpieczenstwa i porzadku portowego oraz ochrony
srodowiska morskiego sg natychmiast wykonalne, chyba, ze termin ich realizacji
zostat wyraznie okreslony.

§ 11. Za przestrzeganie przepiséw portowych odpowiadajg w szczegolnosci:
1) kapitan statku;
2) pilot morski;
3) uzytkownik;
4) inne osoby niewymienione w pkt 1-3 korzystajgce z portu lub infrastruktury
portowej.

Rozdziat 2
Ochrona srodowiska morskiego

§ 12. 1. Podmiot zarzadzajgcy portem lub przystanig morskg obowigzany jest
zapewnic¢ statkom zawijajgcym do portu lub przystani, dostep do portowych urzagdzen
do odbioru odpadow w miejscu postoju statku lub w miejscu lokalizacji stacjonarnego
urzgdzenia odbiorczego.



2. Udostepnienie urzgdzen odbiorczych i odbior ze statku odpadow i
pozostatosci tadunkowych nie moze powodowac¢ zaktocen w ruchu statkow oraz
nieuzasadnionego przestoju statku.

3. Ustugi odbioru i zagospodarowania odpadow ze statkow na obszarze portu
mogg by¢ wykonywane tylko zgodnie z zasadami okreslonymi w portowym planie
gospodarowania odpadami ze statkdw.

§ 13. 1. Odpady powinny by¢ sktadane do odpowiednich pojemnikow.

2. Pojemniki do gromadzenia odpaddéw, o ktérych mowa w ust. 1, powinny byc¢
zamykane i systematycznie oprozniane, a ich otoczenie stale utrzymywane w
porzadku i czystosci.

3. Zabrania sie wylewania odpadow ptynnych do zbiornikow na odpady state
oraz sktadowania odpadow poza miejscami do tego przeznaczonymi.

§ 14. 1. Odprowadzanie sciekow i wéd opadowych oraz roztopowych do
urzadzen kanalizacyjnych, wod portowych i do ziemi regulujg odrebne przepisy.

2. Zabrania sie na obszarze portu emitowania zanieczyszczen ze statku do
atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisji wynikajgcej z wiasciwej eksploatacji statku.

§ 15. 1. Zabrania sie zanieczyszczania wod, terenéw portowych, obiektéw oraz
urzadzen portowych.

2. W przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy Ilub uzytkownicy,
obowigzani sg je usung¢ na wtasny koszt natychmiast lub w terminie okreslonym przez
funkcjonariusza kapitanatu portu. W przypadku nieusuniecia zanieczyszczenia w
terminie, funkcjonariusz kapitanatu portu moze zarzadzi¢ ich usuniecie, a kosztami
obcigzy¢ sprawce albo uzytkownika.

3. Przepis ust. 2 ma zastosowanie réwniez w przypadku usuwania z akwendw
portowych ptywajgcych przedmiotéw, stanowigcych przeszkode nawigacyjna.

4. Przedsiebiorcy zajmujgcy sie odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem
odpadow ze statkdw oraz ich transportem zobowigzani sg poinformowac¢ w formie
pisemnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie o podjeciu i prowadzeniu tej
dziatalnosci na obszarze portu oraz okaza¢ odpowiednie zezwolenie, wymagane w
tym zakresie na podstawie odrebnych przepisow.

§ 16. 1. Odpady olejowe i wody zaolejone nalezy zdawaé ze statku do
odpowiednich urzadzen odbiorczych. Podtgczenie weza odbiorczego do koncéwki
rurociggu zdawczego wykonuje zatoga statku zdajgcego.

2. Scieki, zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku bez zawartosci
olejow Ilub zanieczyszczen pozostatych po tadunkach nalezy zdawaé przed
opuszczeniem portu do odpowiednich urzgdzen odbiorczych, chyba Zze wolna
pojemnosc¢ zbiornikdw gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego przybycia
do miejsca umozliwiajgcego ich legalne usuniecie. Nie dotyczy to jednostek
pomocniczej zeglugi portowej, ktore posiadajg wlasne urzgdzenia do neutralizaciji
Sciekow typu uznanego przez instytucje klasyfikacyjna.



3. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i przetadunkowe nalezy zdawaé
ze statku przed wyjsciem z portu do odpowiednich urzgdzenh odbiorczych:
1) na srodki transportu podstawione pod burte;

2) do pojemnikéw ustawionych na nabrzezach portowych.

4. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikdw tadunkowych oraz pozostatosci z
czyszczenia spalin muszg by¢ zdawane do urzgdzen odbiorczych w porcie.

5. Przepisy ust. 1, 3 i 4 majg rowniez zastosowanie do statkdbw posiadajgcych
wilasne urzgdzenia typu uznanego przez instytucje klasyfikacyjng, zapewniajgce
neutralizacje odpaddw wymienionych w tych ustepach.

6. Za wykonanie ustugi odbioru odpadéw wymienionych w ust. 1 - 4 odpowiada
ten, kto w drodze umowy podjat sie ich wykonania.

7. Zabrania sie stosowania srodkow innych niz mechaniczne do usuwania z
powierzchni wéd substancji ropopochodnych bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

8. Zabrania sie w granicach portdw stosowania systemow oczyszczania spalin z
obiegiem otwartym.

§ 17. Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze
sie, ze istnieje mozliwos¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, funkcjonariusz
kapitanatu portu moze zamkngc¢ i zaplombowac¢ zawory systemu zezowego i instalaciji
Sciekow sanitarnych na okres przebywania statku w porcie.

§ 18. Pogtebianie i usuniecie do morza urobku uzyskanego przy pogtebianiu
akwenow portowych lub torbw wodnych moze nastgpi¢ jedynie po uzyskaniu
zezwolenia, okreslonego w odrebnych przepisach.

Rozdziat 3
Utrzymanie porzadku

§ 19. 1. Utrzymanie czystosci i porzgdku na obszarach portéw morskich jest
obowigzkiem uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponoszg odpowiedzialnos¢ za szkody zwigzane z zaniedbaniem
wykonania obowigzku okreslonego w punkcie 1.

3. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku ponoszg réwniez
osoby, ktore w drodze umowy podjety sie wykonywania tych czynnosci.

§ 20. Za utrzymanie porzadku i bezpieczenstwa pasazeréw, pojazdéw i
tadunkéw przewozonych przez promy portowe, odpowiedzialni sg bezposrednio ich
kapitanowie.

§ 21. 1. Miejsca przebiegu podwodnych przewodow (kabli i rurociggéw) powinny
by¢ oznaczone na ladzie, po obu koncach podwodnej czesci przewodow, tablicami



ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu uzgodnionym z Dyrektorem Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tych tablicach powinny odpowiadac
normom ustalonym przez Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymane w nalezytym stanie,
zapewniajgcym ich widocznosc¢ i czytelnosc¢, oraz oswietlone od zachodu do wschodu
stonca i w warunkach ograniczonej widzialnosci.

4. Obowigzek ustawienia, konserwacji i osSwietlenia tablic ostrzegawczych
spoczywa na uzytkowniku urzgdzenia.

5. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, Dyrektor Urzedu Morskiego w
Szczecinie moze zwolni¢ uzytkownika urzgdzenia z obowigzku oznakowania trasy
kabli i rurociggow.

§ 22. 1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny by¢ od strony wody
oznakowane znakami nawigacyjnymi.

2. Wystawianie i utrzymanie w nalezytym stanie oznakowania nawigacyjnego
spoczywa na uzytkowniku budowli. Uzytkownik budowli winien przystgpi¢
niezwtocznie do naprawy awarii oznakowania nawigacyjnego, a o wszelkich
niesprawnosciach tego oznakowania, poinformowac¢ kapitanat portu lub VTS, tam,
gdzie system ten obowigzuje.

3. Znaki nawigacyjne, o ktorych mowa w ust. 1 powinny by¢ zgodne z wymogami
okreslonymi w odrebnych przepisach, a ich umiejscowienie i kolor uzgodniony z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie.

4. W uzasadnionych przypadkach, Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie
moze zwolni¢ uzytkownika budowli z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1.

§ 23. 1. Przejscia zeglugowe pod mostami powinny by¢é oznakowane w porze
dziennej i nocnej. Za utrzymanie oznakowania odpowiada witasciciel obiektu.

2. Oznakowanie, o ktorym mowa w ust. 1 powinno by¢ zgodne z wymogami
okreslonymi w odrebnych przepisach i uzgodnione z Dyrektorem Urzedu Morskiego w
Szczecinie.

§ 24. Pogtebiarki, kafary, dzwigi ptywajace i inne podobne urzgdzenia ptywajgce
powinny, w porozumieniu z kapitanatem portu, oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic
ptawami pomaranczowymi o srednicy co najmniej 0,8 m, wyposazonymi w nocy w
pomaranczowe swiatto btyskowe.

§ 25. 1. W razie zatoniecia przedmiotéw wyposazenia okretowego, a w
szczegolnosci utraty kotwic, fancuchéw i lin stalowych albo innych przedmiotéw
zagrazajgcych bezpieczenstwu zeglugi, kapitan statku albo osoba dysponujgca
przedmiotem, powinna niezwtocznie tymczasowo oznakowac¢ miejsce zatoniecia i
natychmiast zawiadomi¢ o tym kapitanat portu i VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje.



2. Przedmioty, o ktérych mowa w ust.1, powinny by¢ niezwtocznie lub w terminie
wyznaczonym przez kapitana portu, wydobyte przez statek lub osoby, ktore je utracity.
W przypadku niewydobycia utraconych przedmiotow w terminie okreslonym przez
kapitanat portu, kapitan portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie, a kosztami obcigzy¢
wiasciciela.

§ 26. 1. Wykonywanie rybotéwstwa komercyjnego oraz wystawianie sprzetu
rybackiego jest dozwolone tylko poza granicami portdw, w odlegtosci nie mniejszej niz
200 m od granic toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin i toru podejéciowego do
Swinoujscia, oraz w odlegtoéci nie mniejszej niz 150 m od osi pozostatych toréw
wodnych, granic red lub kotwicowisk, z zastrzezeniem ust. 3

2. Dokonywanie potowow narzedziami ciggnionymi lub witéczonymi w granicach
red i kotwicowisk wymaga kazdorazowo zgody VTS.

3. . Zabrania sie uprawiania rybotéwstwa komercyjnego oraz wystawiania
sprzetu rybackiego w granicach portéw, z wyjatkiem przypadkéw okreslenia funkcji
danego akwenu jako obszaru przeznaczonego do potowu organizmow morskich w
celach zarobkowych w planie zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewnetrznych. Postanowienia ust.1 stosuje sie odpowiednio.

§ 27. 1. Ratownictwo statkow, ktére ulegty wypadkowi morskiemu, w
szczegolnosci, na ktérych powstat pozar lub nastgpity inne zdarzenia zagrazajgce
bezpieczenstwu statku lub fadunku, normujg przepisy odrebne.

2. O wystgpieniu zdarzen, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast
powiadomic¢ kapitanat portu i VTS oraz w zaleznosci od potrzeb - Stuzbe SAR,
Portowg lub Panstwowg Straz Pozarna.

3. Kapitan portu koordynuje dziatania ratownicze do czasu przejecia ogolnego
kierownictwa akcji ratowniczej przez wtasciwg stuzbe.

§ 28. 1. Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub
ograniczenie ruchu w porcie, jezeli wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi
lub ochrona srodowiska morskiego. Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu w
porcie podaje sie do wiadomosci w postaci ostrzezenia nawigacyjnego lub komunikatu
kapitana portu.

2. Jezeli ograniczenie lub zamkniecie ruchu dotyczy nabrzezy, pomostéw lub
przystani, do ich uzytkownikéw nalezy obowigzek wykonania i rozmieszczenia tablic
informacyjnych i znakéw ostrzegawczych.

§ 29. Kapitan portu moze zarzadzi¢ usuniecie statku z portu lub zmiane miejsca
jego postoju, w przypadku stwierdzenia, ze istnieje ryzyko zagrozenia bezpieczenstwa
dla innych statkow znajdujgcych sie na terenie portu, lub ryzyko zagrozenia dla
bezpieczenstwa panstwa.

§ 30. Préby syren okretowych na obszarze portu mogg odbywacé sie wytgcznie
w porze dziennej po kazdorazowym poinformowaniu kapitanatu portu.



1)

2)

3)
4)

5)
6)

7

8)
9)

§ 31. Zabrania sie na obszarze portéw:

usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatow sygnalizacyjnych,
Srodkow ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

usuwania, uszkadzania i przesuwania pfaw nawigacyjnych, beczek, ptaw
cumowniczych i innych urzgdzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i
znakow ostrzegawczych;

manewrowania statkiem w sposdéb mogacy spowodowac przesuniecie lub
uszkodzenie oznakowania nawigacyjnego i urzgdzen, o ktérych mowa w pkt 2;
zakrywania i tarasowania urzgdzen cumowniczych, hydrantow, potgczen
telefonicznych i elektrycznych oraz zastaniania znakéw ostrzegawczych;
uzywania radiostacji okretowej z wyjgtkiem UKEF;

chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jest to zabronione oraz niszczenia
roslinnosci;

sptukiwania nadbudéwek i poktadow statkéw, z wyjgtkiem statkéw pasazerskich
i jednostek pomocniczych zeglugi portowej sptukiwanych wodg stodkg;
chodzenia i jezdzenia po lodzie;

kgpieli, o ile Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie nie wyznaczy miejsca,
gdzie kapiel jest dozwolona;

10) polowan;
11) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bezpieczenhstwa statku

takiego przewozu nie przewiduje;

12) potowu ryb z urzagdzeh nawigacyjnych, mostow i urzgdzen portowych.

§ 31a. 1. Kazdorazowe podjecie prac polegajgcych na catkowitym lub czesciowym

demontazu statkbw lub na zmianie parametréw uzytkowych i technicznych
istniejgcych statkdw nieobjetych rozporzgdzeniem PE i Rady ( UE) nr 1257/2013 w
sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajgcym rozporzgdzenie (WE) nr 1013/2006 i
dyrektywe 2009/16/WE, wymaga zawiadomienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie z wyprzedzeniem co najmniej dwoch tygodni.

2. Zawiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 1 zawiera:

1) nazwe i wielkos¢ statku;

2) okreslenie armatora albo wtasciciela statku oraz dokumenty potwierdzajgce
prawo wtasnosci lub dysponowania statkiem;

3) okreslenie daty rozpoczecia i zakonczenia prac;

4) okreslenie miejsca wykonywania prac (opis + mapa), wraz z informacjg o
prawie do dysponowania nieruchomoscia;

5) wyszczegodlnienie planowanych prac (opis metody ,krok po kroku”, rodzaj
uzywanego sprzetu, opis procedury usuwania paliwa, olejow, szlamow, sciekow,
pozostatosci fadunkowych i innych materiatbw przed cieciem statku, sposob
postepowania z powstajgcymi odpadami);

6) opis zabezpieczenia $rodowiska przed zanieczyszczeniami (sposoby
zapobiegania zanieczyszczeniom i ich usuwania), oraz s$rodki zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi;



7) uzasadnienie potrzeby dokonywania prac.

3. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, w terminie 7 dni od dnia zawiadomienia,
o ktérym mowa w ust. 1 okresla warunki wykonywania prac okreslonych w ust. 1.

§ 32. Zabrania sie bez zezwolenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie:

1) wykonywania prac hydrotechnicznych;

2)  wykonywania prac podwodnych;

3) uzywania materiatow pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych
robotach;

4)  skreslony

5) postoju wrakow i jednostek wycofanych z eksploatacji;

6) ustawiania pali do cumowania na wodzie i Igdzie.

§ 33. 1. Zabrania sie bez zgody kapitana portu:

1) wykonywania prob statecznosci statku;

2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu;

3) wydobywania przedmiotéw zatopionych i nurkowania;

4)  urzgdzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie;

5) uprawiania narciarstwa wodnego, kajakarstwa, wioslarstwa, ptetwonurkowania
oraz zeglugi na jednostkach ptywajgcych o charakterze sportowo-rekreacyjnym,
takich jak: rowery wodne, todzie wiostowe, deski z zaglem, i pontony bez napedu
mechanicznego;

6) piaskowania, skrobania i malowania zewnetrznych czesci kadtuba statku;

7) rozpalania ognisk;

8) uprawiania zeglugi w basenie portu zewnetrznego w Swinouj$ciu przez jednostki
sportowo-rekreacyjne, rybackie oraz statki zeglugi pasazerskiej wycieczkowej;

9) cumowania burta w burte, z wyjgtkiem jednostek sportowo-rekreacyjnych
cumujgcych w marinach.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, nie dotyczy przypadkéw okreslonych w
§ 25, oraz wydobywania przez przetadowce towaréw utraconych podczas
przetadunku.

3. Kazdorazowe rozpoczecie i zakohczenie prac podwodnych przez nurka
nalezy zgtosi¢ drogg radiowg UKF na kanale roboczym do wtasciwego terytorialnie
kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje.

4. Zakaz okreslony w ust. 1 pkt 6 nie dotyczy terendédw przeznaczonych na
dziatalnos¢ stoczniowo-remontowg.

§ 34. 1.Zabrania sie bez powiadomienia kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie
system ten obowigzuje:
1) zatapiania dokow;
2) pozostawiania urzgdzen przetadunkowych wystajgcych na wode poza obrys
statku lub nabrzeza;
3) rozpoczecia oraz zakonczenia prac hydrotechnicznych.



2. Zabrania sie bez uzyskania zgody kapitana portu i VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje, opuszczania na wode todzi ze statkdw.

Rozdziat 4
Nabrzeza i przystanie

§ 35. Konstrukcja i wyposazenie nabrzezy i przystani powinny zapewniac
bezpieczne cumowanie, postdj i odcumowanie statkow.

§ 36. 1. Zabrania sie uzytkowania nabrzeza lub innego miejsca cumowania
statku w sposob niezgodny z warunkami okreslonymi w dokumentach technicznych
tych obiektow.

2. Zabrania sie cumowania statku przy nabrzezu lub innym obiekcie, o
zanurzeniu przekraczajgcym dopuszczalne zanurzenie okreslone dla danego miejsca.

§ 37. 1. Uzytkownik nabrzeza portowego oddajgc je do eksploatacji powinien
posiadac:

1) atest czystosci dna stwierdzajgcy, ze pas dna o szerokosci 50 m wzdtuz catego
nabrzeza oraz umocniony pas dna zostat sprawdzony i nie znajdujg sie na nim
zadne przeszkody nhawigacyjne, ograniczajgce eksploatacje nabrzeza
portowego badz zagrazajgce bezpieczenstwu jednostek ptywajgcych;

2) plan batymetryczny w skali 1:1000 lub wiekszej, sporzadzony lub zatwierdzony
przez Urzad Morski w Szczecinie albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej,
wykonany w pasie dna o szerokosci 50 m wzdtuz catego nabrzeza;

3) dokument dopuszczajgcy urzgdzenia cumownicze do uzytkowania lub w
przypadku braku takiego dokumentu, ekspertyze stanu technicznego urzgdzen
cumowniczych, wykonang przez rzeczoznawce;

4) dokumentacje okreslajgcg przeznaczenie i sposob uzytkowania nabrzeza.

2. Kopie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1 uzytkownik nabrzeza
zobowigzany jest ztozy¢ we wtasciwym terytorialnie kapitanacie portu.

3. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest okresowo wykonywa¢ pomiary
batymetryczne i badania czystoSci dna akwenow przylegajgcych do nabrzezy
niezbedne do ich biezgcej eksploatacji. Czestotliwos¢ i zakres pomiaréw
batymetrycznych i badan okre$lajg odrebne przepisy. Uzytkownik nabrzeza
zobowigzany jest utrzymywac ciggtoS§¢ waznosci dokumentu okreslajgcego
maksymalne dopuszczalne zanurzenie statku przy nabrzezu.

4. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zobowigzaé uzytkownika do
przeprowadzenia prac, o ktérych mowa w ust. 3, w innych terminach, niz to wynika z
przepisow oraz do przedstawienia okresowych badan wytrzymatosci urzgdzen
cumowniczych i odbojowych o ile bedg tego wymagaty wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi.

5. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest utrzymywa¢ w nalezytym stanie na
swoj koszt i ryzyko, w ciggtej sprawnosci urzgdzenia cumownicze, odbojowe, drabinki
wyjsciowe, oswietlenie, oraz utrzymywac¢ porzadek na nabrzezach i przystaniach



przez siebie eksploatowanych zgodnie z zasadami bezpieczenstwa, w tym w
szczegolnosci dokonywac sprzatania, usuwania oblodzenia lub Sniegu, biezgcych
remontow, konserwaciji i naprawy uszkodzen powstatych w zwigzku z eksploatacjg
nabrzeza. Wszelkie usterki wyposazenia powinny by¢ usuwane bezzwitocznie.

6. O wszelkich zmianach dotyczgcych nabrzeza uzytkownik zobowigzany jest
powiadomic wiasciwy terytorialnie kapitanat portu.

7. Nabrzeze wytgczone z eksploatacji powinno byc¢ czytelnie oznakowane przez
uzytkownika biatg tablicg informacyjng o wymiarach 100 cm x 75 cm z czarnym
napisem o tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

§ 38. 1. Wszystkie linie cumownicze w portach w porze nocnej lub w warunkach
ograniczonej widzialnosci muszg by¢ oswietlone. Oswietlenie powinno by¢ koloru
biatego.

2. Punkty swietlne powinny by¢ rozmieszczone w taki sposéb, aby nie utrudniaé
rozpoznawania swiatet oznakowania nawigacyjnego, instalowanego w porcie oraz na
jednostkach ptywajgcych, a takze aby nie powodowac oslepiania manewrujgcych na
przylegtym akwenie statkow.

3. Zrédla $wiatta mogace utrudniaé widoczno$¢ $wiatet nawigacyjnych w
kierunku z jednostki ptywajgcej na lagd muszg by¢:

1) oddalone od osi nabieznika swietlnego i Swiatet nawigacyjnych;

2) przestoniete od strony wody, w celu uniemozliwienia bezposredniego padania
promieni sSwietlnych poza linie cumowniczg lub odwodng krawedz budowli
morskiej.

§ 39. 1. Wzdtuz nabrzezy, pomostow spacerowych i roboczych, uzytkownik
obowigzany jest rozmiesci¢ sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowych z
rzutkg o dtugosci co najmniej 30 m. Sprzet ten powinien by¢ sprawny technicznie,
rozmieszczony w odstepach nie wigkszych niz 200 m, w sposob umozliwiajgcy
natychmiastowe jego uzycie, a w porze nocnej wystarczajgco oswietlony.

2. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowigzku wynikajgcego z ust.
1, o ile budowla hydrotechniczna jest wyposazona w konstrukcje zabezpieczajgca
przed wpadnieciem do wody.

§ 40. 1. Nabrzeza, pomosty i przystanie powinny by¢ wyposazone w:
1) dostateczng iloS¢ urzadzen cumowniczych, umozliwiajgcych prawidiowe i
bezpieczne cumowanie statkow;
2) urzadzenia odbojowe zabezpieczajgce statki i nabrzeza oraz przystanie przed
uszkodzeniem w czasie wykonywania manewrow cumowania.
2. Przystanie promowe i pasazerskie powinny by¢ dodatkowo wyposazone w:
1) ruchome urzgdzenia stuzgce do wyréwnywania poziomu nabrzeza z poziomem
poktadu statku na najazdach przeznaczonych dla pojazdéw kotowych;



2) ruchome schodnie przeznaczone wytgcznie do komunikacji osobowej pomiedzy
przystanig i statkiem; schodnie te winny by¢ zabezpieczone oraz posiadac
Swiadectwo prob technicznych, wydane przez uprawniong instytucje;

3) tablice informacyjne wystawione w widocznym miejscu, zawierajgce informacje
o rozktadzie ruchu proméw lub statkdw pasazerskich oraz o warunkach
przewozu pasazerow i pojazdow.

3. Plazowe przystanie rybackie powinny by¢ dodatkowo wyposazone w:

1) atestowane urzgdzenia techniczne do wyciggania todzi rybackich na brzeg,
wyposazone w sygnalizacje swietlno-dzwiekowa, informujgcg o uruchomieniu
napedu;

2) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami o tresci "Przystan Rybacka";

3) tablice informacyjne o zakazie wstepu podczas pracy wyciggarek;

4) tablice informacyjne zawierajgce wycigg z Przepisow portowych, w zakresie
dotyczgcym morskich przystani rybackich.

4. Obowigzki okreslone w ust. 3 pkt 1 wykonuje uzytkownik, a okreslone w pkt

2-4 podmiot zarzgdzajgcy morska przystanig rybacka.

§ 41. Przejscia na przystaniach promowych i pasazerskich dla pasazerow
wchodzgcych i schodzgcych ze statkdw powinny by¢ wygrodzone w taki sposéb, aby
umozliwiaty bezpieczng komunikacje, utrzymywanie porzadku oraz przeprowadzenie
kontroliilosci przewozonych pasazeréw, jak réwniez wykluczaty mozliwos$¢ powstania
ttoku wsrod pasazerdw, ktory mogtby narazi¢ ich na niebezpieczenstwo utraty zycia
lub zdrowia.

§ 42. Uzytkownik przystani promowej lub pasazerskiej odpowiada za
bezpieczenstwo ludzi i porzgdek na przystani.

DZIAL ||
PRZEPISY NAWIGACYJNE

Rozdziat 1
Zasady ogoéine

§ 43. Kapitan statku zobowigzany jest, przed rozpoczeciem zeglugi, zapoznac¢
sie z aktualnymi warunkami pogodowymi i prognozg meteorologiczng na rejon
planowanej zeglugi.

§ 44. Kapitan statku podejmuje decyzje o wyjsciu w morze z portu na podstawie
warunkéw okreslonych w dokumentach bezpieczenstwa statku oraz aktualnych i
prognozowanych warunkow hydrometeorologicznych.



§ 45. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu ani wyjs¢ z portu bez zezwolenia
kapitanatu portu, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Od obowigzku uzyskania zezwolenia, o ktbrym mowa w ust. 1 zwolnione sg
statki zobowigzane do korzystania z VTS oraz okrety Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej, ktérych dowddcy obowigzani sg przed wejsciem do portu oraz przed
opuszczeniem portu, przekazac¢ do kapitanatu portu lub VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje, informacje o nazwie okretu i sygnat rozpoznawczy.

§ 46. 1. W celu uzyskania zezwolenia, o ktérym mowa w § 45 ust. 1, statek
powinien nawigzac fgcznosc¢ radiotelefoniczng lub telefoniczng z kapitanatem portu i
VTS tam, gdzie system ten obowigzuje, na czestotliwosciach i wedtug zasad
okreslonych w zatgczniku nr 5.

2. Niezaleznie od postanowien § 70, kazdy statek wyposazony w radiostacje
UKF, stanowigcg obowigzkowy element wyposazenia jednostki, zobowigzany jest, w
czasie, gdy nawiguje, cumuje lub zamierza wigczy¢ sie do ruchu, do prowadzenia
ciggtego nastuchu na kanale roboczym VTS tam, gdzie system ten obowigzuje lub
kapitanatu portu.

§ 47. 1. Wszystkie statki zobowigzane na podstawie odrebnych przepiséw do
posiadania urzgdzenia AIS powinny, utrzymywac to urzgdzenie w ciggtym dziataniu,
z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych porozumienia miedzynarodowe, przepisy lub
wymagania IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej, lub gdy kapitan statku
uzna, ze utrzymywanie urzgdzenia systemu AIS w dziataniu stanowi¢ bedzie
zagrozenie dla bezpieczenstwa lub ochrony statku.

2. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje o wylgczeniu statkowego
urzgdzenia AIS, jest on zobowigzany natychmiast powiadomic o tym stuzbe VTS za
pomocg dostepnych srodkow tgcznosci, podajgc przyczyne wytgczenia.

§ 48. Statki o dtugosci catkowitej 20 m i wiecej oraz statki uprawnione do
zarobkowego przewozu pasazerow, w czasie ich przewozu, nie mogg uprawiac
zeglugi w obszarze portu bez zezwolenia kapitanatu portu lub VTS, tam, gdzie system
ten obowigzuje.

§ 49. Statek moze wyj$¢ z portu po dokonaniu odprawy granicznej, celnej i
sanitarnej, o ile taka odprawa jest wymagana odrebnymi przepisami.

Rozdziat 2
Zgltoszenia statkow i system meldunkowy

§ 50. 1. Zgtoszenia i informacje nalezy sktada¢ za pomocg systemu zbierania i
gromadzenia informacji.



2. W przypadku awarii systemu zbierania i gromadzenia informacji lub braku
nadania uprawnien do systemu, wszelkie dokumenty i informacje sktadane za pomoca
tego systemu nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie pisemnej, drogg
elektroniczng lub faksem.

§ 51. Kapitan statku pasazerskiego przekazuje rejestr ruchu pasazerskiego
poprzez system zbierania i gromadzenia informacji. W przypadku awarii systemu
zbierania i gromadzenia informacji, informacje o pasazerach kapitan przekazuje drogg
radiowg w momencie zgtoszenia statku przed wejsciem do portu, przed wyjsciem z
portu oraz na kazde zgdanie kapitanatu portu lub VTS.

§ 52. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, zobowigzany
jest ztozy¢ zgtoszenie wstepne statku, ktore powinno zawierac:

1) dane o ochronie statku wymagane ISPS Code;

2) dane kontaktowe Osoby Wyznaczonej ISM (Designated Person ISM) oraz osoby
udzielajgcej szczegotowej informacji na temat tadunku, jezeli zgtaszany statek
przewozi fadunek niebezpieczny lub zanieczyszczajgcy;

3) dane o fadunku niebezpiecznym Ilub zanieczyszczajgcym na zasadach
okreslonych w § 59;

4) klase statku wedtug INF Code, zgodnie z Prawidtem 14.2 rozdziatu VII Konwencji
SOLAS tam, gdzie ma to zastosowanie;

5) przewidywany czas wyjscia z portu (ETD);

6) informacje o catkowitej liczbie osob na pokfadzie statku;

7)  informacje o kategorii szkodliwosci tadunku w przypadku przewozu chemikaliow
ptynnych luzem.

2. Do zgtoszenia wstepnego statku nalezy dotgczyc:

1) liste pasazerow - w przypadku statkébw przewozgcych do 12 pasazerow -
formularz IMO FAL FORM 6;

2) zgtoszenie rzeczy zatogi - formularz IMO FAL FORM 4;

3) zgtoszenie zasobdw statku - formularz IMO FAL FORM 3;

4) liste zatogi - formularz IMO FAL FORM 5;

5) zgtoszenie tadunku lub zgtoszenie tadunku niebezpiecznego - formularz IMO
FAL FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) morskg deklaracje o stanie zdrowia.

3. Statek odbywajgcy regularne podréze pomiedzy portami krajéw
cztonkowskich Unii Europejskiej moze by¢ zwolniony z czesci lub catosci obowigzkdéw
okre$lonych w ust. 1 - 2 na mocy odrebnych przepiséw.

§ 53. Statki, z wytgczeniem okretéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
statkow Strazy Granicznej i Policji, statkow petnigcych specjalng stuzbe panstwowa,
statkow rybackich oraz statkow sportowych uprawnionych do przewozu nie wiecej niz



12 0sob, wraz ze zgtoszeniem wstepnym powinny przekazac informacje o odpadach
znajdujgcych sie na statku.

§ 54. Zgtoszenie wstepne statku nalezy ztozy¢ najp6zniej na 24 godziny przed
wejsciem statku do portu przeznaczenia lub przybyciem do miejsca obsadzenia statku
pilotem, a jezeli podroz statku trwa krécej niz 24 godziny - niezwtocznie po wyjsciu
statku z ostatniego portu, natomiast w sytuacji, jezeli w tych terminach port
przeznaczenia nie jest znany — niezwiocznie, gdy kapitan uzyska takg informacje.

§ 55. Kapitan Ilub upowazniony przedstawiciel statku podlegajgcego
obowigzkowemu zgtoszeniu do przeprowadzenia rozszerzonej inspekcji panstwa
portu, zobowigzany jest zgtosi¢ przybycie statku do portu lub na kotwicowisko tego
portu nie pdzniej niz 72 godziny przed przybyciem.

§ 56. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, niezwtocznie po
przybyciu statku do portu jest zobowigzany ztozyé zgtoszenie wejscia do portu -
formularz IMO FAL FORM1.

§ 57. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, przed wyjsciem
statku z portu jest zobowigzany ztozyc¢:
1) zgtoszenie wyjscia z portu - formularz IMO FAL 1,
2) liste pasazerow - formularz IMO FAL FORM 6;
3) liste zatogi - formularz IMO FAL FORM 5;
4) zgtoszenie tadunku lub zgtoszenie tadunku niebezpiecznego - formularz IMO
FAL FORM 2 lub formularz IMO FAL FORM 7,
5) zgtoszenie zasoboéw statku - formularz IMO FAL FORM 3.
2. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1 nalezy sktada¢ za pomocg systemu
zbierania i gromadzenia informacji.

§ 58. 1. Z obowigzku sktadania informacji, o ktérych mowaw § 52 ust. 112, §

56 i § 57, zwalnia sie:

1) jednostki ptywajgce Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej,
Policji, Stuzby Celno-Skarbowej, inne statki petnigce specjalng stuzbe
panstwowa;

2) statki o wartosci historycznej o dtugosci catkowitej do 45 m;

3) statki rybackie o dtugosci do 24 m;

4) jachty morskie i srédlgdowe;

5) statki pasazerskie uprawiajgce zegluge pasazerskg wycieczkows;

6) statki zeglugi srodlgdowej uprawiajgce zegluge ostonietg, o ile nie przewozag
tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych;

7) jednostki pomocniczej zeglugi portowe;.

2. Z obowigzku skfadania informaciji zawartych w § 52 ust. 2, § 56 i § 57, zwalnia
sie:

1) statki rybackie o dtugosci do 45 m;



2) statki o pojemnosci brutto ponizej 300, nie przeznaczone do przewozu fadunkow
i pasazerow z wyjatkiem ruchomych platform wiertniczych;

3) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 w zegludze krajowej, gdy nie
przewozg pasazerow. Statki te sktadajg jednak formularz ewidencyjny w
transporcie morskim.

3. Z obowigzku sktadania informacji zawartych w § 52 ust. 2, § 57, pod
warunkiem uzyskania zwolnienia ze sktadania zgtoszenia wstepnego statku, zwalnia
sie:

1) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 uprawiajgce regularng
zegluge ostoniety;

2) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 uprawiajgce regularng
zegluge pomiedzy portami Zatoki Pomorskie;.

§ 59. 1.Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozgcego
tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajgce, najpdzniej przy wyjsciu z portu
zatadunku, powinien przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat
przewozonego tadunku za pomocg systemu zbierania i gromadzenia informacji. Jezeli
port przeznaczenia lub kotwicowisko, na ktérym statek zamierza kotwiczy¢ w drodze
do portu przeznaczenia nie jest znane, zgtoszenia nalezy dokonac¢ niezwtocznie, gdy
kapitan statku uzyska takg informacje.

2. Kapitan statku przewozgcego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace,
ktéry opuszcza port, lub jego upowazniony przedstawiciel powinien z co najmniej 4 -
godzinnym wyprzedzeniem, za pomocg sytemu zbierania i gromadzenia informacji
przekazac¢ do kapitanatu portu informacje na temat przewozonego tadunku.

3. Przepis ust. 1 i 2 ma odpowiednio zastosowanie do zbiornikowca
nieodgazowanego po przewozie gazéw, cieczy tatwopalnych, olejow zdefiniowanych
w zatgczniku | do Konwencji MARPOL oraz do zbiornikowca nieumytego po przewozie
chemikaliéw ptynnych o kategorii szkodliwosci X. Informacje na temat ostatniego
przewozonego tadunku kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel
przekazuje w formie manifestu fadunku niebezpiecznego z wykazang iloscig tadunku:
"0".

§ 60. 1. Kapitan statku rybackiego o przynaleznosci panstwowej innej niz
przynaleznos¢ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub jego upowazniony
przedstawiciel, przed wejsciem do portu zobowigzany jest, co najmniej na 3 dni
robocze przed planowanym czasem przybycia, a jezeli podroz statku trwa krocej niz 3
dni robocze - niezwitocznie po zakonczeniu potowow albo po wyjsciu statku z
ostatniego portu, a gdy port przeznaczenia objety niniejszymi przepisami nie jest
znany wczesniej — niezwiocznie, gdy kapitan uzyska takg informacje, przekazac, za
posrednictwem kapitanatu portu, wtasciwym organom administracji rybotowstwa
morskiego wymagane prawem informacje.

2. Informacje okreslone w ust. 1 mogg zosta¢ przekazane wraz ze zgtoszeniem
spodziewanego przybycia poprzez system zbierania i gromadzenia informacji pod
warunkiem zachowania terminéw, o ktérych mowa w ust.1.



3. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku rybackiego o
przynaleznosci panstwowej innej niz przynaleznos¢ panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, zobowigzany jest do niezwiocznego przekazania wiasciwemu
terytorialnie organowi administracji rybotowstwa morskiego danych dotyczgcych
produktow rybotéwstwa deklarowanych do wytadunku.

§ 61. 1. Kierownicy statkdw rybackich, przy zgtaszaniu wyjscia z portu, przystani
lub innego miejsca postoju, obowigzani sg poda¢ drogg radiowg do kapitanatu portu
informacje dotyczace ilosci oséb na pokfadzie, planowanego akwenu potowowego i
przewidywanego czasu powrotu. Powrdt jednostki powinien by¢ niezwtocznie
zgtoszony do kapitanatu portu.

2. Kierownicy statkow rybackich w portach, przystaniach lub innych miejscach
postoju, w ktérych nie prowadzi sie catodobowej stuzby dyzurnej, obowigzani sg
przekazywacé informacje o wyjsciu, ilosci oséb na poktadzie, przewidywanym czasie
powrotu, planowanym akwenie potowowym i o fakcie powrotu w sposob okreslony
komunikatem witasciwego kapitana portu.

3. W morskich przystaniach rybackich kierownicy todzi rybackich zobowigzani
sg prowadzi¢ rejestr wyjs¢ i wejs¢ do przystani zawierajgcy dane, o ktérych mowa w
ust. 1 i przechowywac go na terenie przystani witasciwej dla miejsca bazowania todzi.

4. Statki rybackie przed wyjsciem w morze mogg zosta¢ poddane kontroli
dokumentow jednostki, zatogi oraz wyposazenia, przez funkcjonariuszy kapitanatu
portu.

§ 62. 1. Zarzadzajgcy przystaniami przeznaczonymi dla jednostek sportowych i
rekreacyjnych, zobowigzani sg prowadzi¢ rejestry wejs¢ i wyjsC tych jednostek i
okazywac je na zadanie funkcjonariusza kapitanatu portu.

2. Kierownik jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest zobowigzany do dokonania
wpisu do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, zawierajgcego informacje zwigzane z
bezpieczenstwem zeglugi jednostki, ze szczegdlnym uwzglednieniem nazwy lub
numeru jednostki, bandery, czasu wejscia, czasu wyjscia, liczby osob na poktadzie,
portu docelowego lub planowanego rejonu zeglugi oraz przewidywanego czasu
powrotu.

3. Kierownicy jednostek sportowych i rekreacyjnych w portach, przystaniach i
innych miejscach postoju, w ktérych nie prowadzi sig catodobowej stuzby dyzurnej,
zobowigzani sg przekazywac informacje o wyjsciu lub wejsciu zgodnie z zasadami
okreslonymi w instrukcji tgcznosci, stanowigcej zatgcznik nr 5.

§ 63. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu, uprawia¢ zeglugi w jego obszarze ani
wyj$¢ z portu bez zezwolenia oraz okreslenia warunkow przez kapitana portu, jezeli
stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa Zzeglugi i porzadku portowego, a w
szczegodlnosci, gdy:

1) holuje wraki;

2) holuje jednostki o szerokosci catkowitej wiekszej niz 30 m;

3) holuje jednostki bez wtasnego napedu o dtugosci catkowitej powyzej 50 m;

4) posiada przecieki kadtuba albo na ktérym w czasie podrozy miat miejsce pozar;



5)
6)

7
8)

z powodu doznanych uszkodzen moze spowodowaC zanieczyszczenie
Srodowiska;

wedtug orzeczenia organdw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej stwarza
zagrozenie epidemiczne;

posiada zakaz wstepu do portow panstw cztonkow Memorandum Paryskiego;
posiada zakaz wstepu do portow Unii Europejskiej oraz zostat zgtoszony w
systemie zbierania i gromadzenia informacji.

2. Statek nie moze wejs¢ do portu ani uprawia¢ zeglugi w jego obszarze bez

zezwolenia oraz okreslenia warunkéw przez kapitana portu, jezeli:

1)
2)

3)

4)
5)

nie ztozy w terminie zgtoszenia wstepnego statku;

jest zatadowany powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic
zanurzenia statku;

jest nadmiernie przegtebiony, wykazuje niebezpieczny przechyt lub stan
zatadowania moze powodowac ograniczenia manewrowe;

nie posiada waznych dokumentow bezpieczenstwa statku;

doznat awarii urzgdzen statkowych majgcych istotny wptyw na bezpieczenstwo
zeglugi.

3. Zabrania sie uprawiania zeglugi w porcie statkom, ktore utracity dokumenty

bezpieczenstwa statku w czasie postoju w porcie.

§ 64. Statki wymienione w § 63 ust. 1 i 2, przed przybyciem na rede

(kotwicowisko), lub przed rozpoczeciem zeglugi, powinny zawiadomié¢ wiasciwy
kapitanat portu i VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, o przyczynach stanowigcych
zagrozenie bezpieczenstwa, porzadku portowego Ilub nieztozenia w terminie
zgtoszenia wstepnego.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

8)
9)
10)
11)

12)
13)

§ 65. 1. Zabrania sie wyjscia z portu statkom ktore:

wykazujg niebezpieczny przechyt;

nie posiadajg waznych dokumentéw dotyczgcych bezpieczenstwa statku;

nie spetniajg wymagan okreslonych w dokumentach bezpieczenstwa;
podlegajg zatrzymaniu na podstawie orzeczenia sadu;

zatrzymano przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitana portu;

zostaty zatrzymane przez Straz Graniczng lub Stuzbe Celno - Skarbowa;
wedtug orzeczenia organow Panstwowej Inspekcji Sanitarnej — stwarzajg
zagrozenie wywotania choréb zakaznych;

nie zdaty w porcie nieczystosci, o ktérych mowa w § 16 ust. 1-3;

stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenstwa z powodu ograniczonej zdolnosci
sprawowania osobistej kontroli nad bezpieczenstwem i ruchem statku przez
kapitana statku;

zostaty zatrzymane tymczasowo na wniosek wierzyciela lub Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, celem zabezpieczenia naleznosci finansowych;

nie poddaty sie obowigzkowym inspekcjom PSC;

nie ztozyty dokumentow, o ktorych mowa w § 56 i § 57, z zastrzezeniem § 58;
sg zatadowane powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic
zanurzenia statku;



14) majg awarie urzgdzen majacych istotny wptyw na bezpieczenstwo zeglugi.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczestniczyt w kolizji lub miat kontakt
z dnem, kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel, przed wyjsciem statku z
portu obowigzany jest przedtozy¢ w kapitanacie portu odpowiedni dokument lub jego
kopie stwierdzajgcy, ze statek w czasie awarii nie utracit zdolnosci zeglugowej, bgdz
ma jg ponownie przywrocong.

§ 66. 1. Statek o tonazu brutto przekraczajgcym 1000 ton nie moze wejs¢ do
portu ani go opuscié¢, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, wydanego lub poswiadczonego przez wtasciwy organ.

Rozdziat 3
Korzystanie z VTS

§ 67. Korzystanie z VTS jest obowigzkowe dla statkéw znajdujgcych sie lub
zamierzajgcych wejs¢ w obszar VTS:
1) z wilasnym napedem, zespotdéw holowanych lub pchanych o dtugosci catkowitej
20 m i wiecej - w czasie, kiedy nawiguja;
2)  ztadunkiem niebezpiecznym lub zanieczyszczajgcym;
3) uprawnionych do zarobkowego przewozu pasazerow - w czasie ich przewozu.

§ 68. Korzystanie z VTS moze zosta¢ rozszerzone na kazdy statek w drodze
albo stojgcy na kotwicy, na wodach zeglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS
uzna za konieczny.

§ 69. 1. Obszar wtasciwosci VTS Swinoujscie okres$la zatgcznik nr 1, natomiast
obszar wtasciwosci VTS Szczecin — zatgcznik nr 2.

2. VTS prowadzi na obszarze swej wtasciwos$ci nastepujgce ustugi:
1) informuje o warunkach panujgcych na obszarze VTS, a w szczegdlnosci o:

a) wszelkich niebezpieczenstwach,

b) skupiskach statkéw,

c) natezeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkach srodowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f)  przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zblizajgcych sie statkdw, typie, pozycji, niebezpiecznych
warunkach manewrowania, jezeli takie wystepujg oraz zamiarach
manewrowych, jezeli takie byly zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych, takich jak ruch
poprzeczny promow, pogtebiarek i innych,



)] dostepnosci kotwicowisk;

2) zarzadza ruchem statkbw oraz prowadzi jego kontrole, wydajgc instrukcje,
zalecenia i nakazy, stuzgce w szczegolnosci:

a) planowaniu ruchu statkéw w obszarze VTS,

b) udzielaniu zgody statkom na wejscie do portu lub wyjscie statku z portu,

C) wyznaczaniu czasu wejscia lub wyjscia statkow z okreslonych obszaréw

VTS,

d) wyznaczaniu punktow meldunkowych i procedur zachowania sie,

e) naktadaniu na statki wymagan dotyczgcych kolejnosci i priorytetow

przejscia torem wodnym,

f) kontroli przestrzegania przez statki przepiséw ruchu w wyznaczonych

trasach przeptywu.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust.1 pkt 1) sg nadawane w trakcie
korespondencji przewidzianej systemami meldunkowymi w obszarach VTS
Swinoujscie i Szczecin, a takze dodatkowo, gdy VTS uzna to za celowe albo na
zgdanie statku znajdujgcego sie lub zamierzajgcego wejs¢ w obszar VTS.

3. Informacje o utrudnieniach w zegludze o charakterze statym w obszarach
VTS, sg zamieszczone na stronie internetowej Urzedu Morskiego w Szczecinie w
zaktadce , bezpieczenstwo morskie”.

§ 70. 1. Kazdy statek korzystajacy z VTS powinien prowadzi¢ nastuch na
wyznaczonych czestotliwosciach, okreslonych w instrukcji tgcznosci stanowigcej
zatgcznik nr 5.

2.Statek ma obowigzek bez zwioki odpowiadaé na wywotania VTS i
porozumiewac sie z operatorem w jezyku polskim albo angielskim.

3. Kapitan statku, bez wzgledu na to, czy korzysta z VTS, powinien tak wczes$nie
jak to mozliwe, informowac¢ VTS o wszelkich zdarzeniach moggcych mie¢ wptyw na
podejmowane przez VTS dziatania, w szczegdélnosci o:

1) ofiarach wypadkéw morskich;

2) kazdym przypadku majgcym wptyw na bezpieczenstwo statku, w szczegdlnosci
takim jak zderzenie, wejScie na mielizne, przeciek, uszkodzenie kadtuba lub
konstrukcji statku, defekt lub niesprawnos¢ urzgdzen i mechanizmow statkowych
oraz przemieszczenie sie fadunku;

3) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod lub wybrzeza,
takiej jak zrzut Iub zagrozenie zrzutem do morza produktow
zanieczyszczajgcych;

4) zauwazonych awariach Ilub nieprawidtowo$ciach dziatania oznakowania
nawigacyjnego;

5) wszelkich okolicznos$ciach mogacych stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa
zeglugi;

6) niewlasciwie dziatajgcym wyposazeniu statku, mogacym mie¢ wptyw na
bezpieczng nawigacje;

7) sytuacjach podlegajgcych zgtoszeniu w zwigzku z przewozem tadunkow
niebezpiecznych;



8) wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktérych statek zmuszony jest
manewrowac;

9) wszelkich, zauwazonych na powierzchni wod morskich plamach zanieczyszczen
oraz dryfujgcych obiektach lub opakowaniach.

4. Korespondencja, o ktérej mowa w ust. 3, powinna by¢ prowadzona na

obowigzujgcej na danym obszarze czestotliwosci VTS (kanale UKF), chyba ze VTS

zarzadzi inaczej.

§ 71. 1. Kazdy statek, o ktérym mowa w § 67 i § 68, zblizajgcy sie do obszaru
VTS lub nawigujgcy w obszarze VTS ma obowigzek, sktadac plany i raporty zgodnie
z trescig zatgcznikow nr 3 i nr 4.

2. Zwolnione od zgtaszania raportdow o pozycji sg statki eskortujgce inny statek
albo pomagajgce innemu statkowi w jego manewrach.

§ 72. 1. Operator VTS ma prawo:

1) zazgdaé od kapitana statku podania wszelkich niezbednych informacji wedtug
zasad okreslonych standardami IMO;

2) zmieni¢ czestotliwos¢ radiowa, na jakiej statek obowigzany jest sktadac raporty
lub prowadzi¢ korespondencje, jezeli nie moze on tego dokona¢ na
wyznaczonych czestotliwosciach, lub jezeli operator uzna to za konieczne;

3) zazadac od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, w celu umozliwienia
wczesniejszego planowania ruchu statkow;

4) natozy¢ obowigzek korzystania z ustugi pilotowej, jezeli wymagaja tego wzgledy
bezpieczenstwa zeglugi;

5) skierowac statek na wskazane nabrzeze lub kotwicowisko, jezeli wymagajg tego
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami niniejszego rozdziatu, powinny by¢

sktadane tak wczes$nie, jak to mozliwe, na czestotliwosciach radiowych okreslonych w

instrukcji tacznosci, stanowigcej zatgcznik nr 5.

Rozdziat 4
Zasady ruchu statkéw

§ 73. 1. W zakresie stosowania zasad ruchu statkbw na akwenach portéw,
przystani morskich, toréw wodnych i redy, majg zastosowanie prawidta m.p.z.z.m.,
chyba, ze Przepisy portowe stanowig inacze;.

2. W szczegdlnych przypadkach kapitan portu, po zasiegnieciu opinii szefa
pilotdw, moze zezwoli¢ na wejscie do portu, uprawianie zeglugi w jego obszarze lub
wyjscie z portu statku na warunkach innych, niz okreslone w niniejszym rozdziale.

§ 74. Statki oraz zestawy holowane lub pchane poruszajgce sie po obszarze
portu i toréw wodnych obowigzane sg trzymac sie swojej prawej strony z wyjgtkiem



przypadkow, kiedy zasady ruchu dla danego akwenu okreslone Przepisami portowymi
stanowig inaczej lub gdy wymaga tego bezpieczenstwo nawigacyjne mijajgcych sie
statkow.

2. Statki, ktére podczas mijania z innymi statkami, zamierzajg odstgpi¢ od
zasady ruchu prawostronnego zobowigzane sg do uzgodnienia miedzy sobg droga
radiowg sposobu mijania.

3. Zabrania sie uzywania ukltadu automatycznego sterowania statkom
poruszajgcym sie po akwenach portowych, Kanale Piastowskim, a takze podczas
mijania i wyprzedzania na torze wodnym Swinouj$cie — Szczecin.

§ 75. Na torach wodnych, kotwicowiskach i w granicach portu, ruch statkow:

1) o dtugosci catkowitej ponizej 20 m podporzgdkowany jest ruchowi statkow o
dtugosci catkowitej 20 m i wieksze;.

2) idgcych wylgcznie pod zaglami dozwolony jest tylko w porze dziennej i przy
widzialnosci powyzej 5 kabli.

§ 76. 1. Zegluga statkdw i zestawow o dtugosci catkowitej 20 m i wigcej, przy
widzialnosci mniejszej niz 1 Mm, jest dozwolona, o ile posiadajg one sprawny radar.

2. Zegluga statkdw o dlugosci catkowitej ponizej 20 m, przy widzialnosci
mniejszej niz 2 kable, jest dozwolona, o ile posiadajg one sprawny radar lub w
przypadku todzi rybackich otwartopoktadowych - transponder AIS klasy A lub B.

§ 77. W przypadku zagrozenia zatoniecia statku, kapitan (kierownik) powinien
skierowac statek, jezeli to jest mozliwe, poza tor wodny na ptytszg wode.

§ 78. 1. Wyprzedzanie sie statkéw na odcinkach toru wodnego Swinoujécie —
Szczecin jest dozwolone po uprzednim poinformowaniu VTS | wzajemnym
uzgodnieniu przebiegu manewru pomiedzy statkami.

2. Manewr wyprzedzania si¢ statkow grup wielkosciowych 1,2 i 3 , z ktérych
jeden ma zanurzenie nie wieksze niz 6 m, jest dozwolony tylko na odcinku od zakretu
Karsibér (10,5 km toru) do pétnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km toru) oraz od
zakretu Mankow (trawers stawy Zutawy — 41,8 km toru) do Inskiego Nurtu (trawers
stawy Ina S - 54,0 km toru).

3. Operator VTS moze udzieli¢ zgody na manewry wzajemnego wyprzedzania
sie statkdw i zestawdw holowanych z grupy wielko$ciowej 1 i 2 oraz statkdw z grupy
wielkosciowej 3. Manewr taki dozwolony jest tylko na odcinkach mijanki Zalew lub
Police pod warunkiem uzgodnienia manewru przez pilotdéw, za zgodg kapitanéw lub
kierownika zestawu holowanego. W takiej sytuacji wyprzedzany statek lub zestaw
holowany powinien zatrzymac sie lub zredukowac predkos¢ do sterownej do czasu
zakonczenia manewru wyprzedzania.

4. Wyprzedzanie jednostek grupy wielkosciowej 0, zestawdw pchanych, o
ktorych mowa w § 162 ust. 1 oraz statkow lub zestawdw holowniczych, na ktérych
wyprzedzanie VTS udzielit zgody, dozwolone jest na catej dtugosci toru wodnego
Swinoujscie-Szczecin.



§ 79. 1. Statek, ktéry zamierza przecigC tor wodny, powinien ustgpi¢ z drogi
statkowi, ktory moze bezpiecznie nawigowac tylko tym torem.

2. Statek nawigujgcy torem wodnym, ktéry tgczy sie lub przecina tor wodny
Swinoujécie - Szczecin, powinien ustgpi¢ drogi statkowi nawigujgcemu tym torem lub
pasem ruchu o szerokosci 100 m, okreslonym w § 97 ust. 1 pkt 1, chyba ze VTS
zarzgdzi inaczej, lub statki uzgodnig inny sposéb mijania.

3. Przeciecie przed dziobem kursu statku idgcego torem wodnym Swinoujscie-
Szczecin lub pasem ruchu o szerokosci 100 m, okreslonym w § 97 ust. 2, dozwolone
jest tylko z zachowaniem wszelkich srodkow ostroznosci dla wyeliminowania
nadmiernego zblizenia lub ryzyka zderzenia, w odlegtosci nie mniejszej niz 5 kabili.

4. Torem podejéciowym do Swinoujécia, na pétnoc od réwnoleznika 54° 01,4'N,
moga nawigowa¢ statki wchodzgce do portu w Swinoujéciu lub wychodzace z portu w
Swinoujéciu o zanurzeniu 9,0 m lub wigkszym. Statki 0 zanurzeniu mniejszym niz 9,0
m mogg nawigowac tym odcinkiem toru tylko za zgodg VTS.

5. Statki nie korzystajgce z toru podej$ciowego do Swinouj$cia, nawigujgce w
obszarze redy portéw w Swinoujéciu i Szczecinie, mogg sie poruszaé:

1) po zachodniej stronie toru podejsciowego, o ile nawigujg w kierunku
potudniowym;
2) po wschodniej stronie toru podejsciowego, o ile nawigujg w kierunku pétnocnym.

6. Statki wychodzace z portu w Swinoujéciu na Zatoke Pomorska, przed
zdaniem pilota, powinny zejs¢ z toru na wschodni zalecany obszar ruchu:

1) po minieciu pary ptaw "15-16", jezeli ich zanurzenie jest mniejsze niz 7,0 m;
2)  przed minigciem pary staw "11-12", jezeli ich zanurzenie jest mniejsze niz 9,0 m.

7. Zabrania sie przecinania toru podej$ciowego do Swinouj$cia na odcinkach:
1) pomiedzy rownoleznikami 53° 57,5' N i 53 © 59,6' N;

2) pomiedzy rownoleznikami 54 °© 01,4' N i 54 °©03,7' N.

8. Statki wigczajgce sie do ruchu z obszaru kotwicowisk powinny ustgpi¢ drogi
statkom nawigujgcym w pozostatych obszarach redy, chyba ze VTS zarzgdzi inaczej
lub statki uzgodnig drogg radiowg inny sposéb mijania.

9. Zabrania sie przecinania obszaréw kotwicowisk przez statki zmierzajgce do
portu i wychodzgce w morze z portu w Swinoujéciu.

§ 80. Statek zamierzajgcy wej$¢ do portu w Swinouj$ciu z Zatoki Pomorskiej, o
ile nie moze mijac¢ sie ze statkiem wychodzgcym z portu powinien, z zastrzezeniem §
81 ust. 1, ustgpi¢ z drogi statkowi wychodzgcemu z portu, chyba ze VTS zarzgdzi
inaczej.

§ 81. 1. Z chwilg nadania komunikatu radiowego przez VTS na kanale 12 UKF,
o zbiornikowcu LNG nawigujgcym w obszarze redy lub portu w Swinouj$ciu, wszystkie
statki znajdujace sie w obszarze VTS Swinoujécie zobowigzane sg podporzadkowaé
nawigacje manewrom zbiornikowca LNG.

2. Z chwilg nadania komunikatu radiowego przez VTS, informujgcego o
zbiornikowcu LNG nawigujgcym w obszarze redy lub portu w Swinouj$ciu, statek nie
moze wej$¢ w obszar, ani przecinaé obszaru redy portéw w Swinouj$ciu i Szczecinie
na Zatoce Pomorskiej bez zezwolenia VTS.



3. Statek nawigujgcy w obszarze redy lub portu w Swinouj$ciu, nie moze zblizaé
sie do zbiornikowca LNG na odlegtos¢ mniejszg niz:

1) 1 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG kotwiczy na kotwicowisku Nr 3. Nie dotyczy
to innych zbiornikowcow LNG kotwiczgcych w tym rejonie;

2) 0,5 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG kotwiczy w obszarze awaryjnego akwenu
manewrowego Ww rejonie pary ptaw "5-6", na kotwicowisku 2A, 2B lub
kwarantannowym.

4. Statek nawigujgcy poza torami wodnymi nie moze zblizac sie do zbiornikowca
LNG na odlegtos¢ mniejszg niz 0,5 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje torem
podejéciowym do Swinoujécia lub torem wejsciowym do portu zewnetrznego w
Swinoujsciu.

5. Statek nawigujgcy na torach wodnych nie moze zbliza¢ sie do zbiornikowca
LNG na odlegtos¢ mniejszg niz:

1) 2 Mm przed i 1 Mm za zbiornikowcem LNG, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje
torem podejsciowym do Swinoujécia;

2) 4 Mm przed zbiornikowcem LNG, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje torem
podejsciowym do Swinouj$cia, na potudnie od pary ptaw "9-10";

3) 1 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje wejsciowym torem wodnym do portu
zewnetrznego w Swinoujsciu.

6. Statek obsadzony pilotem oraz prom morski dowodzony przez kapitana
posiadajgcego zwolnienie z obowigzku korzystania z ustug pilota, moze mijacC sie w
obszarze VTS ze zbiornikowcem LNG podchodzgcym torem podejsciowym do
Swinoujécia, o ile zachowana jest minimalna odlegto$é 0,3 Mm.

7. Zabrania sie statkom przecinajgcym tor podejsciowy przejscia w odlegtosci
mniejszej niz 1,5 Mm przed dziobem i 0,5 Mm za rufg zbiornikowca LNG
manewrujgcego torem podejsciowym.

§ 82. Przy przechodzeniu pod mostem statek idgcy w gore rzeki powinien ustgpic
z drogi statkowi idgcemu w dot rzeki, chyba Ze jest miejsce na bezpieczne mijanie sie.

§ 83. 1. Przechodzenie przez statki pod ruchomymi mostami jest dozwolone
dopiero po otrzymaniu od obstugi mostu zgody na przejscie.

2. Statek zgdajgcy otwarcia mostu powinien nawigzac¢ tgcznos¢ radiowg z
obstugg mostu na obowigzujgcym w porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskania
zgody na przejscie. W przypadku awarii urzgdzenia UKF, statek powinien dawac z
odlegtosci okoto 500 m sygnat: dwa krotkie, jeden dhtugi, jeden krotki (* * - *),
powtarzany w miare potrzeby.

3. Sygnatem oznaczajgcym:

1) "otwarte przejscie" sg dwa zielone Swiatta state, umieszczone w linii poziomej;

2) ‘"zamkniete przejscie" sg dwa czerwone S$wiatta state umieszczone w linii
poziomej;

3) "brak mozliwosci otwarcia przejscia" sg dwa czerwone Swiatta pulsujgce
umieszczone w linii poziomej.

4. Do czasu otrzymania sygnatu otwartego przejscia, statek nie powinien zbliza¢
sie do mostu na odlegtos¢ mniejszg niz 100 m.



§ 84. 1. Statek wchodzacy lub wychodzacy z portu powinien mie¢ kotwice
gotowe do rzucenia.

2. Zabrania sie rzucania i wtoczenia kotwic w miejscach przebiegu kabli,
rurociggdéw podwodnych oraz umocnien dna, a takze w odlegtosci mniejszej niz 50 m
od linii ich utozenia, wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§ 85. 1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanat portu lub VTS, tam,
gdzie system ten obowigzuje.

2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkdw na kotwicowiskach redy
portéw morskich w Swinouj$ciu i Szczecinie okresla ponizsza tabela:

1) Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m

1B 6,0 m

2A 9,5m

2B 11,0m

Kwarantannowe 11,0m

3 13,5m

§ 86. 1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko w
przypadkach podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

3. Zabrania sie kotwiczenia, postoju w dryfie oraz innych form blokowania toréw
wodnych, z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych.

4. Kotwiczenie oraz postdj w dryfie na akwenach portowych z wytgczeniem toréw
wodnych sg dozwolone wytgcznie po uzyskaniu zgody wtasciwego kapitanatu portu
lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje.

4a. Zabrania sie wtdczenia kotwic na akwenach portowych, z wyjatkiem sytuaciji
awaryjnych.

5. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien w miare
mozliwosci unika¢ kotwiczenia w linii nabieznika i $wiatet sektorowych oraz
niezwtocznie powiadomi¢ kapitanat portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje,
0 swej pozycji i przyczynie kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia, statek
powinien natychmiast opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

6. Przepisy ust. 1-5 nie majg zastosowania do statkow zajetych pracami
hydrograficznymi, hydrotechnicznymi, podwodnymi Ilub pracami zwigzanymi z
oznakowaniem nawigacyjnym, w czasie wykonywania tych prac.

7. Prace wymienione w ust. 6 mogg by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia
kapitana portu. Kapitanat portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, powinien
by¢ informowany na biezgco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu i
zakonczeniu prac.



§ 87. Statek zblizajgcy sie do pogtebiarki powinien, wystarczajgco wczesnie
uzgodnic z nig, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub VTS, tam, gdzie system
ten obowigzuje, sposob jej bezpiecznego ominiecia.

§ 88. 1. Na odcinku rzeki Odry, miedzy jej brzegiem zachodnim, a wyspami
Okretowq i Gryfig w Szczecinie, koordynacja ruchu nalezy do dyspozytora Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia.

§ 89. 1. Statek przewozacy gazy luzem wedtug IGC Code, ciecze tatwopalne
luzem (dotyczy zbiornikowca) oraz nieodgazowany po przewozie tych tadunkéw:

1) nalezgcy do grupy wielkosciowej 1 lub 2 moze mijaC sie ze statkami grup
wielkosciowych 1 i 2, jednostkami pomocniczymi zeglugi portowej, zestawami
pchanymi okreslonymi w § 162 ust.1, zbiornikowcami zaopatrujgcych statki w
paliwo oraz statkami niekorzystajgcymi z VTS w drodze w basenach portowych
oraz na torze podejsciowym do Swinoujscia i torze wodnym Swinoujscie -
Szczecin od pary ptaw "15-16" na Zatoce Pomorskiej do zakretu Karsibér (10,5
km) i od Inskiego Nurtu do Basenu Gorniczego, pod warunkiem zachowania
widzialnosci nie mniejszej niz 0,5 Mm.

2) nalezagcy do grupy wielkosciowej 3 i wyzszej moze mija¢ sie z jednostkami
pomochiczymi zeglugi portowej, zestawami pchanymi okreslonymi w § 162
ust.1, zbiornikowcami zaopatrujgcymi statki w paliwo oraz statkami
niekorzystajgcymi z VTS w drodze w basenach portowych oraz na torze
podej$ciowym do Swinouj$cia i torze wodnym Swinouj$cie - Szczecin od pary
ptaw "15-16" na Zatoce Pomorskiej do zakretu Karsibér (10,5 km) i od Inskiego
Nurtu do Basenu Gorniczego, pod warunkiem zachowania widzialnosci nie
mniejszej niz 0,5 Mm.

2. Ruch mijanych statkéw grup wielko$ciowych 1 i 2, jednostek pomocniczych
zeglugi portowej, zestawdw pchanych oraz zbiornikowcdéw zaopatrujgcych statki w
paliwo w czasie mijania, powinien by¢ podporzadkowany ruchowi statku okreslonego
w ust. 1. Jednostki te podczas mijania, powinny zmniejszy¢ predkos¢ do sterownej,
tgcznie z mozliwoscig zatrzymania sie i umozliwiC bezpieczne przejscie statku
okreslonego w ust. 1.

§ 90. 1. VTS moze wyznaczy¢ akweny kotwicowisk, mijanek lub obrotnic,
rozlokowanych wzdtuz toru wodnego Swinouj$cie - Szczecin, jako miejsce spotkania
statkow, ktore ze wzgledu na ich parametry wielkosciowe lub charakter przewozonego
tadunku, nie mogg mijac¢ sie z innymi statkami na tym torze.

2. Za mijanie sie statkdw na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin nalezy uznaé
sytuacje, gdy miedzy dwoma statkami nawigujgcymi kursami przeciwnymi,
korzystajgcymi z VTS, przy zachowaniu bezpiecznego zapasu wody pod stepka,
dochodzi do spotkania:

1) w Kanale Piastowskim i Kanale Mielinskim - miedzy brzegami kanatu;
2) na odcinkach toru, wzdtuz ktérych wystawiono oznakowanie nawigacyjne -
miedzy liniami wyznaczonymi oznakowaniem;



3) na odcinkach, gdzie nie ma oznakowania nawigacyjnego - miedzy liniami
rownolegtymi do toru, odlegtymi od jego osi:
a) do 70 m w porcie w Swinoujéciu,
b) do 60 m w portach w Szczecinie i w Policach.

§ 91. 1. Do korzystania z asysty statku pozarniczego zobowigzane sg
nastepujgce statki:

1) zbiornikowce przewozgce ciecze tatwopalne o temperaturze zaptonu do 60 °C
oraz nieodgazowane po przewozie tych cieczy, z wyjgtkiem zbiornikowcow
zaopatrujgcych statki w paliwo;

2) zbiornikowce przewozgce gazy palne oraz nieodgazowane po przewozie tych
gazow.

2. Asysta, o ktérej mowa w ust. 1, obowigzuje w czasie ruchu statkow:

1) natorze podejsciowym do Swinouj$cia od pary ptaw "15-16" do | Bramy Torowej
na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin;

2) na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina
S) do portu w Szczecinie;

3) podczas manewrow zacumowania lub odcumowania.

3. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia asysty statku pozarniczego
podczas ruchu zbiornikowca, dopuszcza sie jego ruch w asyscie holownika
posiadajgcego klase statku przeznaczonego do walki z pozarami, ktory jest zdolny do
gaszenia pozaréw statkbw wymienionych w ust. 1 oraz jest dodatkowo obsadzony
zatogg sekcji pozarniczej - ratownikéw Portowej Strazy Pozarnej.

4. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia ochrony przeciwpozarowej w
porcie przez statek pozarniczy, jego role moze petni¢ holownik posiadajgcy klase
statku przeznaczonego do walki z pozarami, zdolny do gaszenia pozaréw statkow
obstugiwanych w portach w Swinoujéciu, w Szczecinie i w Policach, obsadzony
dodatkowo zatogg sekcji pozarniczej - ratownikéw Portowej Strazy Pozarne.

5. Podmiot zarzgdzajgcy portem zobowigzany jest opracowaé regulamin
organizacji petnienia dyzuru ochrony przeciwpozarowej przez holownik posiadajgcy
klase statku przeznaczonego do walki z pozarami. Regulamin podlega zatwierdzeniu
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

6. Ruch zbiornikowcow, o ktoérych mowa w ust. 1, moze odbywacé sie przy
widzialnosci nie mniejszej niz 0,5 Mm.

§ 92. Na torze podejsciowym do Swinoujécia, od pary ptaw "9-10" do pary ptaw

"15-16":

1) dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu do 9,15 m;

2) statki o zanurzeniu wigkszym niz 9,15 m mogg by¢ mijane przez statki o
zanurzeniu do 9,15 m, ktére obowigzane sg ustepowaé z drogi statkom o
zanurzeniu wiekszym niz 9,15 m w granicach zapewniajgcych statkom o
wiekszym zanurzeniu przejscie w osi toru wodnego.



§ 93. Na odcinkach toréw wodnych od ptaw ,15 — 16” do potudniowego cypla
potwyspu Kosa (4,7 km toru wodnego) dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego
statki zgodnie z ponizszg tabela:

Wzajemne mijanie sie

Lp. | Odcinek TWSS Kilometraz TW | Typ TW ,
P ! ! z yp statkow:
2LOA <280 m; T1 £ 9,50
_ " _ » (%) _ ’ ’
1. Pltawy ,15 - 16" — Plawa ,E” | 1,7 1,4 Zakole miT><6.10m

+ LOA<160m; T 9,50
m z promem morskim

+ 2LOA £ 320 m; T1 <

2. Ptawa ,E" - Kosa ,N” 1,4-35 Prosta 950 miT2<7,40m

¢ Wzajemne mijanie sie
promoéw morskich LOA
<230 m®

LOA1=160m, T1=7,40m
3. Kosa ,N” — Kosa ,S” 3,5-4,7 Zakole i LOA2=<120m, T2<6,10
m

) kilometraz toru podejsciowego do Swinoujscia
@ widzialnos¢ = 0,3 Mm

§ 94. 1. Na odcinku toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin na potudnie od
trawersu stawy Mielin N (5,4 km toru wodnego) dopuszcza sie do ruchu
dwukierunkowego statki zgodnie z ponizszg tabela:

] . . Wzajemne mijanie sie statkow
Lp. Odcinek TWSS K_lllt\)/\r/nsestraz 'I-'I—V)\//pSS poszczegdlnych grup
wielko$ciowych
1. Mielin N - Paprotno 540-11,4 Zakole 0”,1/1,1/2,1/3, 2/2, 2/3
2. Kanat Piastowski 11,4-17,0 Prosta 07, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3, 3/3
0™, 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5 2/2,
3. Zalew N 17,0 -23,8 Prosta 203, 313
4. :Y:”g?ka ZalewllBT - | 538_288 | Mijanka 0", 1/2/3/4/5*
07, 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5, 2/2,
5. Zalew S 28,8-41,0 Prosta 203, 313
6. Mieszany N 41,0 - 49,5 Zakole/Prosta | 0%, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3, 3/3
7. Mijanka Police 49,5-51,5 Mijanka 0,1/2/3/4/*
g. | Mianka Police - 51,5-54,0 | Prosta 0,171, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3, 3/3
Inoujscie
Inoujscie — Orli
9. Przesmyk 54,0 — 64,0 Zakole/Prosta | 0™, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3
10. Przekop Mielenski 64,0 - 67,0 Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/13™, 2/2




*) wzajemne mijanie sie statkdw ze wszystkich wskazanych grup wielkosciowych
™) wzajemne mijanie sie ze statkami ze wszystkich grup wielko$ciowych
***) statki z grupy wielkosciowej 3 o maksymalnych parametrach do L-160 m, B-25m, T—9,5m

2. Grupy wielkosciowe statkow okresla ponizsza tabela:

Grupa LOA [m] < | B[m] < | T[m] <
Jednostki pomocnicze zeglugi portowej, bunkierki zaopatrujgce statki w paliwo,

0 jednostki pasazerskie zeglugi srodlgdowej, szalandy, barki oraz pchacze z
barka jednosegmentows.

1 100 15 4

2 120 20 6

3 160 25 9,5

4 200 30 11

5 240 32,3 11

3. Jezeli przynajmniej jeden z parametrow wielkosciowych opisanych w ust. 2
jest przekroczony, dang jednostke zalicza sie do wyzszej grupy wielkosciowej z
wylgczeniem statkdbw grupy wielkosciowej 3, ktorym w sytuacji przekroczenia
parametru dtugosci lub szerokosci ( w granicach nieprzekraczajgcych parametrow dla
grupy wielkosciowej 4), zezwala sie na mijanie z innymi statkami zgodnie z tabelg w
ust. 1, pod warunkiem ze suma dtugosci, szerokosci oraz zanurzenia jednostek nie
przekracza odpowiednio: 320m / 50m /16 m. Maksymalng predkosc¢ tych statkéw
podczas manewrow mijania ogranicza sie do 8 w.

4. Statki niespetniajgce wymagan mijania okreslonych w ust. 1 korzystajg z
mijanek rozlokowanych wzdtuz toru wodnego Swinoujécie — Szczecin.

5. Na mijance Zalew obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkow:

1) w porze dziennej dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego statki o dtugosci

catkowitej nieprzekraczajgcej 240 m i zanurzeniu nieprzekraczajgcym 11 m;

2) w porze nocnej dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego statki o dtugosci

catkowitej nieprzekraczajgcej 200 m i zanurzeniu nieprzekraczajgcym 9,5 m.

6. Na mijance Police obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkdw:

1) W porze dziennej dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego statki o dtugosci

catkowitej nieprzekraczajgcej 200 m i zanurzeniu nieprzekraczajgcym 11 m;

2) W porze nocnej dopuszcza sie do ruchu dwukierunkowego statki o dtugosci

catkowitej nieprzekraczajgcej 200 m i zanurzeniu nieprzekraczajgcym 9,5 m.

7. Wejscie i wyjscie ze Szczecina statku pasazerskiego i kontenerowca, o
dtugosci catkowitej przekraczajgcej 200 m, dopuszcza sie w porze nocnej na
warunkach okreslonych przez Kapitana Portu Szczecin i Kapitana Portu Swinoujscie,
po zasiegnieciu opinii stacji pilotowej.

8. Dla grup wielko$ciowych 4 i 5 na Mijance Zalew II-1ll BT mozliwe jest mijanie
sie 2 statkow wychodzgcych z portu z dwoma statkami wchodzgcymi do portu.

9. Za wyjatkiem mijanki Police i mijanki Zalew, suma zanurzen statkéw
mijajgcych sie i statkdw wyprzedajgcych sie nie moze przekracza¢ 16 m. Ograniczenie
to nie dotyczy mijania i wyprzedzania jednostek pomocniczej zeglugo portowe;.



§ 95. Na odcinku toru wodnego Swinoujécie — Szczecin, na potudnie od trawersu
stawy Mielin N ( 5,4 km toru wodnego), dopuszcza sie do ruchu statki wedtug
nastepujgcych zasad:

1) statki grupy wielkosciowej 3 z zanurzeniem 8 m i wiekszym dopuszcza sie do
ruchu przy widzialnosci nie mniejszej niz 0,5 Mm. Jezeli widzialnos¢ jest
mniejsza niz 0,5 Mm, statki grupy wielkosciowej 3 dopuszcza sie do ruchu, o ile
zachowane sg warunki przejscia w jednym kierunku z wyjatkiem Zalew Mijanka
oraz Police Mijanka. Statki z grupy wielkosciowej 3 z zanurzeniem ponizej 8 m
dopuszcza sie do ruchu przy widzialnosci nie mniejszej niz 0.3 Mm;

2) statki o dtugosci catkowitej powyzej 160 m do 180 m dopuszcza sie do ruchu
przy predkosci wiatru nieprzekraczajgcej 6°B, przy widzialnosci nie mniejszej niz
2,0 Mm; natomiast przy widzialnosci nie mniejszej niz 1,0 Mm jezeli w rejonie
ograniczonej widzialnosci zachowane sg warunki przejscia w jednym kierunku;

3) przy sile wiatru przekraczajgcej 6°B statki okreslone w pkt 2 dopuszcza sie do
ruchu pod warunkiem uzyskania zgody Kapitana Portu Szczecin i Kapitana Portu
Swinoujscie po wczesniejszej konsultacji z szefem pilotéw;

4) statki o dtugosci catkowitej powyzej 180 m do 200 m, szerokosci do 32,3 m i
zanurzeniu do 9,5 m dopuszcza sie do ruchu w porze dziennej i nocnej, o ile
predkos¢ wiatru nie przekracza 6° B, predkos¢ pradu w Kanale Mielinskim i
Kanale Piastowskim nie przekracza 2,0 w, a widzialno$¢ jest nie mniejsza niz 2,0
Mm;

5) statki grupy wielkosciowej 4 o zanurzeniu powyzej 9,5 m, dopuszcza sie do ruchu
réwniez w porze nocnej, na odcinku toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin na
potnoc od kilometra 51,5 (potudniowa granica Mijanki Police), przy zachowaniu
warunku przejscia z jednym kierunkiem, o ile predkos¢ wiatru nie przekracza 60
B, predkosc¢ pradu w Kanale Piastowskim nie przekracza 2 w, a widzialnos¢ jest
nie mniejsza niz 2,0 Mm.

§ 96. 1. Statki i zestawy pchane lub holowane o zanurzeniu do 3,0 m, mogag
korzystaé z toru wodnego Swinoujécie - Szczecin, z wyjatkiem odcinka toru wodnego
Szeroki Nurt - zegluga jednostek w tym rejonie powinna odbywac sie Waskim Nurtem
(Kanatem Polickim, Kanatem Wetlina i Kanatem Skolwiriskim).

2. VTS moze wyrazi¢ zgode na uprawianie zeglugi przez statki i zestawy
wymienione w ust. 1 na catej dtugosci toru wodnego Swinoujscie - Szczecin, jezeli
pozwalajg na to warunki hydrometeorologiczne i natezenie ruchu na torze wodnym.

§ 97. W obszarze VTS Swinoujscie, statki zobowigzane do korzystania z VTS,
zblizajgce sie do punktéw przepraw promowych, majg obowigzek nadac¢ na kanale
roboczym UKF komunikat ostrzegawczy adresowany do promdéw, przy mijaniu
nastepujgcych miejsc:

1) statki nawigujgce z morza w strone Zalewu Szczecinskiego:



2)

3)

a) na trawersie latarni morskiej Swinoujscie, w celu ostrzezenia proméw
miejskich w Swinoujéciu - komunikat kierowany do proméw miejskich w
Swinoujsciu,

b) natrawersie kanatu Mulnik, w celu ostrzezenia proméw przeprawy Karsibor
- komunikat kierowany do proméw przeprawy w Karsiborze;

statki nawigujgce z Zalewu Szczecinskiego w strone morza:

a) natrawersie gornej stawy nabieznika Paprotno, w celu ostrzezenia proméw
przeprawy Karsibor - komunikat kierowany do promdéw przeprawy w
Karsiborze,

b) na trawersie stawy Mielin N ( 5,4 km toru wodnego), w celu ostrzezenia
proméw miejskich w Swinoujéciu - komunikat kierowany do promoéw
miejskich w Swinoujsciu;

Statki wtgczajgce sie do ruchu i zamierzajgce przecigC trase zeglugi przepraw

promowych majg obowigzek nada¢ na kanale roboczym UKF komunikat

ostrzegawczy adresowany do promow, przed wigczeniem sie do ruchu.

§ 98. W obszarze VTS Szczecin, statki zobowigzane do korzystania z VTS

powinny nadac¢ na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy, adresowany do
wszystkich statkdw, przy mijaniu nastepujgcych miejsc:

1)

2)

statki nawigujgce z morza:

a) natrawersie Doku nr 5, w celu ostrzezenia jednostek w Kanale Grabowskim
i Przekopie Mielenskim,

b) na trawersie rzeki Dunczycy w Przekopie Mielehskim, w celu ostrzezenia
jednostek na Basenie Goérniczym;

statki nawigujagce w strone morza:

a) na trawersie nabrzeza CPN 3, w celu ostrzezenia jednostek zblizajgcych
sie do, albo manewrujgcych w Basenie Gorniczym,

b) na trawersie nabrzeza Dabrowieckiego, w celu ostrzezenia jednostek
zblizajgcych sie do, albo manewrujgcych na Basenie Gorniczym,

c) na trawersie nabrzeza Zbozowego, w celu ostrzezenia jednostek
zblizajgcych sie do Orlego Przesmyku,

d) na trawersie Plazy Mielenskiej, w celu ostrzezenia jednostek zblizajgcych
sie do Orlego Przesmyku.

§ 99. Statki oraz zestawy pchane lub holowane zobowigzane do korzystania z

VTS, zblizajgce sie do toru wodnego z kierunkdéw zastonietych, powinny nadaé
komunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTS, adresowany do wszystkich
statkow.

1)

2)

§ 100. W porcie w Swinoujsciu obowigzujg nastepujace zasady ruchu statkow:
dtugosc¢ catkowita statkow nie moze przekraczac¢ 270 m, szerokos¢ catkowita 50
m, a zanurzenie dla wody stodkiej 13,50 m, z zastrzezeniem § 101;

wejscie lub wyjscie statkdw o dtugosci catkowitej od 180 m do 220 m w sytuacji
wystgpienia prgdu powyzej 2 weztéw lub wiatru o sile powyzej 6° B jest



3)

4)

5)

6)

dopuszczalne przy zachowaniu warto$ci maksymalnej predkosci wiatru i prgdu

okreslonej w pozwoleniu wydanym przez kapitana portu po zasiegnieciu opinii

szefa pilotbw na podstawie przedstawionego przez agenta statku skfadu
holownikéw wymaganej asysty holowniczej;

wejscie lub wyjscie statkdw o dtugosci catkowitej powyzej 220 m do 240 m lub

zanurzeniu od 11,0 m do 13,0 m, w sytuacji wystgpienia prgdu o predkosci

powyzej 1,5 wezia lub wiatru o sile powyzej 6° B jest dopuszczalne przy

zachowaniu wartosci maksymalnej predkosci wiatru i prgdu okreslonej w

pozwoleniu wydanym przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii stacji

pilotowej, na podstawie przedstawionego przez agenta statku sktadu holownikéw
wymaganej asysty holowniczej;

wejscie 1 wyjscie statkbw o dtugosci catkowitej przekraczajgcej 240 m, z

wyjatkiem statkow pasazerskich, dopuszcza sie przy zachowaniu nastepujgcych

warunkow:

a) tylko w porze dziennej,

b) bez obrotu - przy predkosci prgdu do 1,0 wezta i sile wiatru do 5° B, na
akwenach wewnatrzportowych,

c) z obrotem na Obrotnicy Pdoinocnej - gdy przy Nabrzezu Hutnikow nie
cumuje statek o szerokosci catkowitej przekraczajgcej 33 m, sita wiatru nie
przekracza 5° B, predkosc¢ pradu nie przekracza 0,7 w;

wyjscie bez obrotu statku o dtugosci catkowitej przekraczajgcej 240 m w porze

nocnej, z wyjatkiem statku pasazerskiego, dopuszcza sie przy spetnieniu

nastepujgcych warunkow:

a) predkos¢ pradu nie przekracza 0,7 w,

b) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie przekracza 10 m/s;

wejscie z obrotem i wyjscie z obrotem statku pasazerskiego o dtugosci catkowitej

przekraczajgcej 240 m w porze nocnej, dopuszcza sie na warunkach

okreslonych przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotow.

§ 101. Wejscie do portu w Swinoujéciu lub wyjscie z portu w Swinoujsciu:

1)

2)

statkdw o zanurzeniu do 13,0 m dla wody stodkiej dopuszcza sig, o ile poziom

wody, z uwzglednieniem prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢

statycznej rezerwy wody pod stepka, powiekszonej o rezerwe dynamiczng, nie
mniejszg niz 1,5 m na torach podej$ciowych i akwenach manewrowych statku.

Jezeli rezerwa wynosi co najmniej 1,3 m, wejscie lub wyjscie jest dopuszczalne

przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

a) predkos¢ maksymalna statkbw na torze podej$ciowym, od ptawy N-1 do
portu w Swinouj$ciu, nie przekracza 8 wezidw,

b) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie przekracza 10 m/s,

c) VTS moze wyznaczy¢ inng predkos¢ maksymalng na torze podejsciowym
od ptawy N -1 do portu Swinoujécie, o ile podejmuje decyzje o udzieleniu
zgody na wejscie statku z uzyciem systemu dynamicznego okreslania
rezerwy wody pod stepka;

statkdw o zanurzeniu do 13,50 m dla wody stodkiej dopuszcza sie, o ile poziom

wody, z uwzglednieniem prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢



3)
4)

5)

6)

statycznej rezerwy wody pod stepka, powiekszonej o rezerwe dynamiczng, nie

mniejszg niz 1,1 m na torach podejsciowych i akwenach manewrowych statku,

przy zachowaniu nastepujgcych warunkéw:

a) predkosc¢ pradu w porcie nie przekracza 0,7 wezta,

b) predkos¢ maksymalna statkbw na torze podejsciowym, od ptawy N-1 do
portu Swinoujécie, nie przekracza 6 weziow,

c) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie przekracza 10 m/s,

d) VTS moze wyznaczyc¢ inng predko$¢ maksymalng na torze podejsciowym
od ptawy N -1 do portu Swinouj$cie, o ile podejmuje decyzje o udzieleniu
zgody na wejscie statku z uzyciem systemu dynamicznego okreslania
rezerwy wody pod stepka;

statkow o dtugosci catkowitej powyzej 180 m dopuszcza sie przy widzialnosci nie

mniejszej niz 1,0 Mm;

statkow o dtugosci catkowitej powyzej 140 m dopuszcza sie przy widzialnosci nie

mniejszej niz 0,3 Mm;

statkbw o dtugosci catkowitej powyzej 140 m do 160 m dopuszcza sie przy

widzialnosci mniejszej niz 0,3 Mm, o ile w rejonie tej widzialnosci zachowane sg

warunki przejscia w jednym kierunku. Przepis ten nie ma zastosowania do

statkbw korzystajgcych z asysty holowniczej lub wykonujgcych manewry z

obrotem;

promow morskich dopuszcza sie przy widzialnosci mniejszej niz 0,3 Mm, oile w

rejonie tej widzialnosci zachowane sg warunki przejscia w jednym kierunku.

§ 102. W porcie w Szczecinie i w porcie w Policach obowigzujg nastepujgce

zasady ruchu statkow:

1)

ustala sie maksymalne parametry statkow zawijajgcych do portéw w Szczecinie
i w Policach, ktére okresla ponizsza tabela:

Typ/rejon statek nawigujgcy na
cumowania potudnie od obrotnicy
gtowne statek towarowy statek pasazerski u zbiegu Przekopu
parametry statku Mielenskiego i rzeki
Parnica
dtugosé catkowita 240 m 260 m 230 m
szerokos$¢ maksymalna 32,3m 32,3m 32,3m
zanurzenie maksymalne 11m 9m 11m

2)

statki o dtugosci catkowitej powyzej 200 m dopuszcza sie do ruchu tylko w porze

dziennej, a poruszajgce sie Przekopem Mielenskim w asyscie dwoch
holownikéw o fgcznym uciggu co najmniej 85 t, przy czym co najmniej jeden z
holownikéw musi miec site uciggu nie mniejszg niz 45 t.;



3) statki manewrujgce z obrotem, za wyjgtkiem kontenerowcow, o dtugosci
catkowitej powyzej 180 m i zanurzeniu powyzej 9.5 m wchodzgce i wychodzace z
portu w Szczecinie, na odcinku od miejsca obrotu do miejsca zacumowania i
odwrotnie, dopuszcza sie do ruchu tylko w porze dzienne,.

§ 103. W Porcie Barkowym w Policach obowigzujg nastepujgce zasady ruchu
statkow:

1) dtugosé catkowita statkdw nie moze przekracza¢ 120 m, a szerokosc catkowita
15m;

2) podczas obracania statku o dtugosci catkowitej wiekszej niz 85 m, na
przeciwlegtym nabrzezu nie moze znajdowac sie zadna inna jednostka
ptywajaca;

3) zegluga moze odbywac sie przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm i sile wiatru do 6°B.

§ 104. W porcie w Trzebiezy obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkow:

1) warunki wejscia i wyjscia z portu statkdw o dtugosci catkowitej ponad 75 m lub
szerokosci ponad 13 m oraz wszystkich statkdw korzystajgcych z potudniowego
toru podejsciowego przy sile wiatru powyzej 6° B i wszystkich statkow
korzystajgcych z poinocnego toru podejsciowego przy sile wiatru powyzej 5° B,
kazdorazowo okresla Kapitan Portu Trzebiez;

2) korzystanie z potudniowego toru podejsciowego do portu dozwolone jest dla
statkow o dtugosci catkowitej nieprzekraczajgcej 90 m i szerokos$ci catkowitej
nieprzekraczajgcej 20 m;

3) korzystanie z poétnocnego toru podejsciowego do portu dozwolone jest dla
statkdw o maksymalnej dtugosci catkowitej nieprzekraczajgcej 90 m i szerokosci
catkowitej nieprzekraczajgcej 11 m;

4) maksymalna dtugos¢ catkowita zestawdw pchanych moggcych zawija¢ do portu
wynosi 150 m;

5) w celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu, statki oraz zestawy
holownicze obowigzane sg nawigzac¢ tgcznos¢ z Kapitanatem Portu Trzebiez z
wyprzedzeniem 30 minut;

6) w przypadku braku ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze
odbywac sie tylko w porze dzienne;.

§ 105. W porcie w Stepnicy obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkéw:

1) maksymalna dtugo$¢ catkowita statkbw mogacych zawija¢ do portu wynosi 115
m, a maksymalna szerokos¢ catkowita 13,5 m z zastrzezeniem, ze Zzegluga
statkow o dtugosci catkowitej powyzej 75 m moze odbywac sie tylko w porze
dziennej przy widzialnosci powyzej 2 Mm, sile wiatru do 4° B oraz przy wolnym
przeciwlegtym nabrzezu;

2) maksymalna dtugo$¢ catkowita barek moggcych zawija¢ do portu wynosi 96 m,
a maksymalna szerokos¢ catkowita 9,5 m z zastrzezeniem, ze zegluga barek o
dtugosci catkowitej powyzej 75 m moze odbywac sie tylko w porze dziennej przy
widzialnosci powyzej 1 Mm i sile wiatru do 4° B;



3)

4)

5)

maksymalna dtugosc¢ catkowita zestawdw pchanych mogacych zawija¢ do portu
wynosi 125 m, a maksymalna szerokosc¢ catkowita 9,5 m z zastrzezeniem, ze:
a) zestawy o dlugosci catkowitej powyzej 75 m mogg uprawiaé zegluge tylko

w porze dziennej przy widzialnosci powyzej 1 Mm i sile wiatru do 4° B,

b)  wejsScie i wyjscie z portu zestawdw o dtugosci catkowitej powyzej 96 m
moze odbywac sie przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

- zestaw nie moze by¢ obracany,

- przepinanie jednostek zestawu winno odbywac sie w porcie,

- manewr moze by¢ wykonywany w porze dziennej, przy widzialnosci
powyzej 1 Mm i sile wiatru do 4° B oraz przy wolnym przeciwlegtym
nabrzezu;

w przypadku braku ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego na podejsciowym
torze wodnym do portu, zegluga moze odbywac sie tylko w porze dziennej;
Kapitan Portu Trzebiez kazdorazowo okresla warunki wejscia i wyjscia z portu
statkow wymienionych w pkt 1, ktérych szerokosc¢ catkowita wynosi ponad 11 m
oraz bez wzgledu na szerokos$¢ catkowitg statku, jezeli sita wiatru wynosi
powyzej 5° B.

§ 106. W porcie w Nowym Warpnie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu

statkow:

1)

2)

1)

1)

2)

cumujgcych przy Nabrzezu Przemystowym (odpraw granicznych):

a) maksymalna dtugos¢ catkowita statkbw wynosi 40 m,

b) maksymalna szeroko$¢ catkowita statkbw wynosi 8 m,

c) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej
0,5 Mm,

cumujgcych przy Pirsie Pasazerskim:

a) maksymalna dtugo$¢ catkowita statkbw wynosi 40 m,

b) maksymalna szerokos¢ catkowita statkbw wynosi 10 m,

Cc) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej
0,5 Mm.

§ 107. W porcie w Wolinie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkdw:
maksymalna dtugosc catkowita statkbw mogacych zawija¢ do portu wynosi 90
m, a maksymalna szerokos$¢ catkowita 10 m;

wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm
oraz przy sile wiatru do 6° B.

§ 108. W porcie w Dziwnowie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkdw:
wielkos¢ statkéw wchodzgcych do portu i wychodzgcych z portu nie moze
przekracza¢ 60 m dtugos$ci catkowitej, 11,5 m szerokosci i 3,8 m zanurzenia dla
wody stodkiej (dla sredniego stanu wody w porcie);

wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm i
przy sile wiatru ponizej 7° B (dotyczy wiatréw z kierunkéw potnocnych).



1)

2)

§ 109. W porcie w Mrzezynie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkdw:
wielkos¢ statkbw wchodzgcych do portu i wychodzgcych z portu nie moze
przekracza¢ 30 m dtugosci catkowitej 7,5 m szerokosci i 2,8 m zanurzenia dla
wody stodkiej (dla sredniego stanu wody w porcie);

wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm i
sile wiatru ponizej 4° B (dotyczy wiatrow z kierunkow potnocnych).

§ 110. W porcie w Kamieniu Pomorskim obowigzujg nastepujgce zasady ruchu

statkow:

1)

2)

1)

2)

3)
2)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

wielkos¢ statkbw wchodzacych do portu i wychodzgcych z portu nie moze
przekracza¢ 50 m dtugosci catkowitej 7,0 m szerokosci i 1,7 m zanurzenia dla
wody stodkiej (dla sredniego stanu wody w porcie);

wejscie do portu i wyjscie z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5
Mm oraz przy sile wiatru do 5° B.

§ 111. W porcie w Dartowie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkow:
wielkos¢ statkow wchodzgcych do portu nie moze przekracza¢ 75 m dtugosci,
14 m szerokos$ci i 4 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielkos¢ zanurzenia
odnosi sie do sredniego stanu wody w porcie;
maksymalne parametry statku dla portu w Dartowie: dtugo$¢ 90 m, zanurzenie
statku dla wody stodkiej przy srednim stanie wody w porcie 4,20 m, dopuszcza
sie zwiekszone zanurzenie przy wyznaczonych nabrzezach: nabrzeze Dorszowe
Il —4,50 m;
na torze wodnym ruch jednokierunkowy obowigzuje wszystkie jednostki o
dtugosci powyzej 15 m;
statek wchodzacy do portu powinien ustgpi¢ z drogi statkowi wychodzgcemu z
portu, chyba, Ze kapitanat portu zarzgdzi inaczej;

w czasie przechodzenia kanatu portowego przez statek handlowy wstrzymuje sie
ruch wszystkich pozostatych jednostek w porcie;

zabrania sie poruszania po torze wodnym na odcinku od bosmanatu portu do
obrotnicy jednostkom wytgcznie pod zaglami;

pilotaz portowy dla statkéw o dtugosci do 75 m wykonywany jest w warunkach
hydrometeorologicznych: sita wiatru do 6° B, stan morza do 4;

pilotaz portowy dla statkbw o dtugosci powyzej 75 m wykonywany jest w
warunkach meteorologicznych: sita wiatru do 5° B, stan morza do 3;

kapitan portu moze w uzasadnionych przypadkach przy dobrych warunkach
hydronawigacyjnych zezwoli¢ na wprowadzenie, wyprowadzenie statku do portu
oraz jego obrot pomimo sity wiatru przekraczajgcej 6° B i stanu morza 4,

jezeli z powodu trudnych warunkéw pogodowych wykonywanie pilotazu jest
zawieszone, statki wychodzgce w morze sg powiadamiane o tym przez agenta.
Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania w porcie lub wyprowadzenia statku
na wiasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o ile jest to



11)

12)

13)

konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym. W takim przypadku kapitan statku
zobowigzany jest uzyskac¢ pisemng zgode kapitana portu;
most zwodzony czynny jest catg dobe i otwierany jest o kazdej petnej godzinie
oraz na polecenie kapitana portu. Czas otwarcia mostu trwa az do chwili
przepuszczenia wszystkich jednostek oczekujgcych na przejscie. Kazde
przejscie przez most powinno by¢ zgtoszone i ustalane z obstugg mostu drogg
radiowg UKF na kanale 12 Iub telefonicznie. Szczegotowe warunki
przechodzenia przez statki pod mostem sg nastepujgce:

a) przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest
dopiero po otrzymaniu od obstugi mostu zgody na przejscie,

b) statek zgdajgcy otwarcia mostu powinien nawigzac¢ tgcznos¢ radiowg z
obstugg mostu na kanale 12 UKF lub telefoniczna w celu uzyskania zgody
na przejscie. W przypadku braku UKF i mozliwos$¢ kontaktu telefonicznego
moze dawac z odlegtosci okoto 500 m powtarzany w miare potrzeby sygnat:
dwa krotkie, jeden dtugi i jeden krotki dzwiek (** - *),

C) sygnatem oznaczajgcym otwarte przejscie, sg dwa sSwiatta zielone state,
umieszczone w linii poziomej,

d) sygnatem oznaczajgcym zamkniecie przejscia, sg dwa Swiatta czerwone
state, umieszczone w linii poziomej,

e) sygnatem oznaczajgcym przygotowanie przejscia do otwarcia sg dwa
czerwone Swiatta state umieszczone w linii poziomej oraz dwa zielone
Swiatta pulsujgce w linii poziomej umieszczone pod nimi,

f)  sygnatem oznaczajgcym przygotowanie przejscia do zamkniecia sg dwa
Zielone Swiatta state umieszczone w linii poziomej oraz dwa czerwone
Swiatta pulsujgce w linii poziomej umieszczone pod nimi,

g) jezeli z jakichkolwiek powoddw most nie moze by¢ otwarty pokazywane sg
dwa czerwone $wiatta pulsujgce umieszczone w linii poziomej,

h) do czasu otrzymania sygnatu otwartego przejscia statek nie powinien
zbliza¢ sie do mostu na odlegto$¢ mniejszg niz 50 m.,

i) przy przechodzeniu pod mostem obowigzuje ruch jednokierunkowy,

)] przy silnym zalodzeniu kanatu portowego, jak rowniez krytycznym stanie
wod portowych grozgcym wylewem, most zwodzony moze by¢ czasowo
nieczynny,

k)  mijanie sie przez statki idgce w tym samym lub przeciwnym kierunku jest
zabronione.

na wniosek pilota przy obracaniu statku ponadgabarytowego lub statku

charakteryzujgcego sie trudng manewrowoscig na obrotnicy, wiasciciele

nabrzezy: Puckiego, Ericus, Gdanskiego, Szczecinskiego  oraz

Skarpowego/Parkowego, sg zobowigzani do usuniecia na czas manewréw

cumujgcych tam jednostek;

armator/kapitan statku powinien w sprawach wymienionych w pkt 15 zastosowac

sie do polecen kapitana portu, ktére powinny by¢ armatorom/kierownikom

statkbw przekazane najpozniej na 1 godzine przed manewrami statkow;



14)

15)

16)

1)

2)

3)

5)

6)

7

8)

kapitan statku cumujgcego przy nabrzezu Puckim, Ericus, Gdanskim,
Szczecinskim oraz Skarpowym/Parkowym, majgcy zamiar pozostawiC statek
przy tych nabrzezach, ma obowigzek upewnic sie czy w okresie przewidywanego
postoju nie wystgpig okolicznosci uzasadniajgce wprowadzenie wymogow
okreslonych w pkt 15, zabezpieczy¢ zatoge niezbedng do wykonania manewrow
przejscia na inne nabrzeze na zgdnie kapitana portu lub zabezpieczy¢ obecnosc¢
zatogi do wykonania takich manewréw w uzgodnionym z kapitanem portu
terminie;

obracanie statkdw na obszarze portu mozna wykonywac wytgcznie w miejscach
do tego przeznaczonych (obrotnice). W uzasadnionych przypadkach kapitan
portu moze wyrazi¢ zgode na wykonanie obrotu w innym miejscu;

zabrania sie obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7° B.

§ 112. W porcie w Kotobrzegu obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkéw:
wielko$¢ statkdw wchodzacych do portu w Kotobrzegu nie moze przekraczaé
100 m dtugosci, 15 m szerokosci i 5 m zanurzenia dla wody stodkiej;

dla statkow zawijajgcych do portu Kofobrzeg, o dtugosci powyzej 90 m lub

szerokosci powyzej 12 m lub zanurzeniu powyzej 5 m, Kapitan Portu Kotobrzeg

kazdorazowo okresla warunki uprawiana zeglugi w porcie na wniosek kapitana
statku lub upowaznionego przedstawiciela statku;

dla statkéw wchodzgcych do portu w Kotobrzegu o dtugosci do 90 i szerokosci

do 14 m zanurzenie dla wody stodkiej przy srednim stanie wody w porcie moze

wynosi¢ 5,5 m;

zegluga statkdéw o dtugosci powyzej 50 m dozwolona jest przy widzialnosci nie

mniejszej niz 0,5 Mm;

statki o dtugosci powyzej 85 m lub trudno manewrujgce zobowigzane sa,

niezaleznie od obowigzku dokonywania innych zgtoszen:

a) niezwtocznie przekaza¢ do kapitanatu portu drogg elektroniczng
(kolobrzegtraffic@ums.gov.pl) aktualizacje ETA, jezeli rozni sie od
zgtoszonej o wiecej niz 4 godziny,

b) dodatkowo zgtosi¢ podejscie statku co najmniej 2 godziny przed ptawg
podejsciowg do portu na kanale 12 UKF lub drogg elektroniczng,

pilotaz portowy dla statkéw o dtugosci do 85 m wykonywany jest w warunkach

meteorologicznych: sita wiatru do 6°B, stan morza do 4;

pilotaz portowy dla statkdbw o dtugosci powyzej 85 m wykonywany jest w

warunkach meteorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3;

jezeli z powodu trudnych warunkéw meteorologicznych wykonywanie pilotazu
jest zawieszone, statki wychodzgce w morze sg powiadamiane o tym przez
agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania w porcie lub
wyprowadzenia statku na witasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru
obracania ( o ile jest to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym. W takim
przypadku kapitan statku jest zobowigzany uzyskaé pisemng zgode kapitana
portu;



9)

10)

11)

12)

13)
14)

15)

16)

17)

przy manewrach wejscia lub wyjscia statkéw o dtugosci powyzej 85 m lub trudno-
manewrujgcych wprowadza sie ograniczenia cumowania jednostek przy
nabrzezach okreslonych w tabeli stanowigcej zatgcznik nr 11,

przy manewrach obracania statkow o dtugosci powyzej 85 m wprowadza sie
ograniczenia cumowania jednostek przy nabrzezach okreslonych w tabeli
stanowigcej zatgcznik nr 12;

armator/kapitan statku powinien w sprawach wymienionych w pkt 9 i 10
zastosowaé sie do polecen kapitana portu, ktére powinny by¢ przekazane
armatorom/kapitanom statkbw najpdzniej na 1 godzine przed manewrami
statkow;

kapitan statku cumujgcego przy nabrzezu Pilotowym, Weglowym, Barkowskim,
Szkolnym i Koszalinskim, majgcy zamiar pozostawi¢ statek przy tych
nabrzezach, ma obowigzek upewnic sie, czy w okresie przewidywanego postoju
nie wystgpig okolicznosci uzasadniajgce wprowadzenie wymogéw okreslonych
w pkt 9 10, zabezpieczy¢ zatoge niezbedng do wykonania manewrdw przejscia
na inne nabrzeze lub wyjscia w morze za zgdanie kapitana portu i zabezpieczyc¢
obecnos¢ zatogi do wykonania takich manewrow w uzgodnionym z kapitanem
portu terminie;

zabrania sie obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B;

obracanie statkow dtuzszych niz 30 m powinno odbywac sie na wyznaczonych
obrotnicach;

zabrania sie przebywania pasazerow na statkach pasazerskich zacumowanych
przy nabrzezach przylegajgcych do toru wodnego w czasie manewréw wyjscia
lub wejscia statku o dtugosci powyzej 85 m;

zabrania sie poruszania po torze wodnym na odcinku od bosmanatu portu do
obrotnicy jednostkom wytgcznie pod Zzaglami;

mate jachty zaglowe oraz todzie wiostowe mogg poruszac sie na akwenach rzeki
Parsety od mostu kolejowego do Portu Jachtowego do Kanatu Drzewnego od
mostu do obrotnicy, w porze dziennej z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i
pod warunkiem nieutrudniania zeglugi innym jednostkom poruszajgcym sie w
tym rejonie;

18) jednostki nieposiadajgce tgcznosci UKF mogg wejs¢ do portu lub wyjs¢ z portu

po telefonicznym uzgodnieniu manewru ze stuzbg dyzurng portu (Kotobrzeg
Traffic) tel. 94 352 27 99.

§ 113. W porcie w Dzwirzynie obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkdw:

1)

2)

3)

z wytgczeniem jednostek stale bazujgcych w porcie, zegluga moze odbywac sie
w porze dziennej;

wielkos¢ jednostek wchodzgcych do portu nie moze przekracza¢ 12 m dtugosci
catkowitej, 5 m szerokosci i 0,85 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim
stanie wody, z zastrzezeniem pkt 3;

bosman portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkéw
hydronawigacyjnych zezwoli¢ na wejscie do portu jednostki przekraczajgcej
dtugosc¢ i zanurzenie okreslone w pkt 2;



4) maksymalne parametry dla jednostek wchodzgcych do portu w nie mogg
przekracza¢ 15 m dtugosci catkowitej i 1,2 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim stanie wody;

5) wejscie do portu jest mozliwe przy sile wiatru do 5°B i stanie morza 3.

§ 114. 1. W przypadku obnizenia sie stanu wod portowych ponizej srednich
stanéw wody ustalonych na tatach pomiarowych, dopuszczalne zanurzenia statkéw
okreslone dla danego nabrzeza, z wytgczeniem terminalu LNG w porcie zewnetrznym
w Swinouj$ciu, zmniejsza sie o poprawke stanowigcg réznice pomiedzy aktualnym
stanem wody wyrazonym w centymetrach, a stanem $rednim.

2. Dopuszczalne zanurzenia statkéw przy nabrzezach oraz na akwenie portu
zewnetrznego w Swinoujéciu, w odniesieniu do $rednich stanéw wody, okresla
Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie.

3. W przypadku wystgpienia zalodzenia, w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa
zeglugi pomoc lodotamacza moze by¢ udzielona na polecenie kapitana portu tylko
statkowi posiadajgcemu klase lodowg i odpowiednig moc maszyn adekwatng do
aktualnej sytuacji lodowej. Restrykcje lodowe z uwzglednieniem wymaganej klasy
lodowej i mocy maszyn sg publikowane na stronie internetowej Urzedu Morskiego w
Szczecinie oraz - na zgdanie — sg podawane przez VTS.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan wiasciwego portu moze okresli¢ na
poszczegolnych akwenach i odcinkach toréw wodnych, odmienne od ustalonych
zasady ruchu statkow.

§ 115. 1. Statki powinny poruszac¢ sie z bezpieczng predkoscig w rozumieniu
m.p.z.z.m. z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z przepiséw portowych.

2. Statki, ktére w granicach dozwolonej predkosci wytwarzajg fale przelewajgce
sie przez umocnienia brzegowe lub mogace wyrzadzi¢ szkode statkom na torach
podejsciowych (wodnych) lub w urzadzeniach portowych albo stojgcym przy
nabrzezach i przystaniach statkom, obowigzane sg do zredukowania szybkosci do
takiej, ktéra nie powoduje niebezpiecznego falowania wody.

3. Maksymalne dopuszczalne predkosci po wodzie na poszczegdlnych
odcinkach toréw wodnych prowadzacych do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie oraz
w obszarze VTS na Zatoce Pomorskiej okresla ponizsza tabela:

Lp. Odcinek toru wodnego Predkose
maksymalna w weztach
1 obszar VTS na potudnie od pary staw "11-12" na 12
Zatoce Pomorskiej do pary ptaw "15-16"
od pary ptaw "15-16" do Bramy Torowej | oraz na
2 A, 8
akwenach portu Swinouj$cie
3 od Bramy Torowej | do trawersu pétnocnego cypla 12

wyspy Chetminek




od trawersu pétnocnego cypla wyspy Chetminek do

4 ] " 8
pary ptaw "13-14

5 |od pary ptaw "13-14" do trawersu stawy Krepa Dolna 12
od trawersu stawy Krepa Dolna do trawersu stawy

6 .~ 8
Radun Gérna

7 |od trawersu stawy Radun Gorna do Inskiego Nurtu 12
od Inskiego Nurtu oraz na akwenach portu Szczecin 8

4. Maksymalne dopuszczalne predkosci po wodzie dla statkéw, ktorych
zanurzenia przekraczajg 8 m, na poszczegodlnych odcinkach toru wodnego
Swinoujscie - Szczecin okres$la ponizsza tabela:

Predkos¢ maksymalna w weztach

Kontenerowiec,
drobnicowiec, Masowiec,
Lp. Odcinek toru wodnego zbiornikowiec LPG, | zbiornikowiec

statek pasazerski

T>10m T<10m T>10m | T<£10m

od trawersu $wiatta Mielin N do pary
ptaw ,1-2” na Zalewie Szczecinskim |8 8 6 6

od pary ptaw ,1-2” na Zalewie
2 |Szczecinskim do trawersu gérnej stawy

nabieznika Radun 10 12 8 10
3 od trawersu gornej stawy nabieznika

Raduni do Inskiego Nurtu 8 10 7 9
4 od Inskiego Nurtu oraz na akwenach

portu Szczecin 7 7 7 7

5. Jednostki o zanurzeniu do 4,0 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie -
Szczecin od | Bramy Torowej do nabrzeza Huta, mogg poruszac sie z predkosciami
wiekszymi niz okreslono w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogu ust. 1 2.

6. Na akwenach portdéw, z wytgczeniem portéw w Swinoujéciu, Szczecinie i w
Policach, predkos¢ statkdw nie moze przekraczac 5 weztow.

7. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godzi sie na wyprzedzenie powinien
zredukowac predkos¢, a statek wyprzedzajgcy nie powinien przekroczy¢ predkosci
maksymalnej dla danego odcinka toru wodnego.

8. Predkosc statku okreslona w ust. 3 pozycja tabeli 1 nie dotyczy wchodzacych
do portu promow morskich oraz wszystkich statkbw wychodzgcych w morze.
Jednostki te sg jednak zobowigzane do zachowania nalezytej ostroznosci i
bezpiecznej odlegtosci od wyprzedzanych i wymijanych statkow.

9. Statki mijajgce statki stojgce na kotwicy, obstugiwane przez holowniki oraz
pracujgce pogtebiarki i statki hydrograficzne, powinny zredukowac¢ predkos¢ do takiej,
ktéra nie powoduje niebezpiecznego falowania wody.



10. Maksymalne dopuszczalne predkosci, okreslone w ust. 3, mogg by¢
zwiekszone w przypadku duzego dryfu statku lub w sytuacji nacisku pola lodowego.
W takich przypadkach nalezy natychmiast powiadomic¢ o tym VTS.

§ 116. Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamarany, ktére ze wzgledu
na charakter eksploatacji zamierzajg na obszarze portow, kotwicowisk i toréw
wodnych uprawia¢ zegluge z predkosciami wiekszymi, niz okreslone w § 115 ust. 3,
obowigzane sg posiadac na to zezwolenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 117. 1. Ograniczenia predkosci okreslone w § 115 ust. 3 nie majg
zastosowania do statkdw Strazy Granicznej, Policji, Stuzby Celno-Skarbowej, Urzedu
Morskiego w Szczecinie, Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, organow
administracji rybotowstwa morskiego, statkow petnigcych specjalng stuzbe
panstwowg, pilotowych, oraz statkbw skierowanych do akcji ratowniczej — podczas
wykonywania czynnosci stuzbowych.

2. Statki wymienione w ust. 1, moggce spowodowac falowanie utrudniajgce
postdj statkow przy nabrzezach powinny nada¢ komunikat ostrzegawczy na kanatach
roboczych zaréwno VTS jak i kapitanatu portu.

§ 118. 1. Jednoczesne przewozenie przez promy portowe pasazerow oraz
pojazddéw z fadunkiem materiatdbw niebezpiecznych klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2 oraz
klasy 6 i 7, wedlug IMDG Code, w ilosci powyzej 50 kg oraz cieczy fatwopalnych lub
statych materiatow niebezpiecznych luzem jest zabronione. Materiaty te winny by¢
przewozone przez promy pomiedzy godz. 23.00 a 05.00 dnia nastepnego, przy
zachowaniu wymagan okreslonych w IMDG Code w zakresie postepowania z
tadunkiem.

2. Wiasciwy kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na odstgpienie od wymogow
zawartych w wust. 1 okreslajgc jednoczesnie dodatkowe warunki dotyczgce
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz przewozonego tadunku niebezpiecznego.

§ 119. Zabrania sie w porcie wykonywania przewozow pasazerskich w
transporcie publicznym, jednostkami innymi niz promy lub inne statki pasazerskie.

§ 120. Promy portowe bedgce w eksploatacji obowigzane sg do prowadzenia
statego nastuchu na kanale roboczym UKF, wtasciwego terytorialnie kapitanatu portu
lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje.

Rozdziat 5
Swiatla, znaki i sygnaty statkéw

§ 121. O ile Przepisy portowe nie stanowig inaczej, Swiatta, znaki i sygnaty
powinny by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m. i Miedzynarodowego Kodu
Sygnatowego.



§ 122. Statki i wodnosamoloty powinny nadawac sygnaty dzwiekowe jedynie w
przypadkach przewidzianych w m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.

§ 123. 1. Statki grupy wielkosciowej 4 i 5 w drodze od trawersu pétnocnego cypla
poétwyspu Kosa w Swinoujéciu do portu w Szczecinie, oraz w porcie Szczecin i Police
pokazujg swiatta i znaki dla statkdw ograniczonych swym zanurzeniem.

2. Wodolot lub inna jednostka poruszajgca sie w stanie bezwypornosciowym po
torze wodnym powinny, oprocz Swiatet przepisanych w m.p.z.z.m, nosi¢ w miejscu
najlepiej widocznym sSwiatto zotte btyskowe, widoczne dookota widnokregu.

3. Prom portowy o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac¢ w
dzien zo6ttg kule w miejscu, w ktorym bedzie najlepiej widoczna, a w nocy oprocz
Swiatet przepisanych w m.p.z.z.m. Swiatlo zo6tte btyskowe nad przednim swiattem
masztowym o charakterystyce od 15 do 60 btyskéw na minute.

§ 124. Statki przewozgce tadunki niebezpieczne i zanieczyszczajgce, o ktorych
mowa w § 89 ust. 1, powinny oprécz Swiatet i znakdw przewidzianych w m.p.z.z.m.
pokazywac¢ w miejscu, w ktérym bedg najlepiej widoczne:

1) Swiatto czerwone, widoczne dookota widnokregu;
2) dodatkowo w dzien flage "B" wedtug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 125. 1. Jednostki ptywajgce Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy
Granicznej, Policji, Stuzby Celnej, Urzedu Morskiego w Szczecinie, Stuzby SAR i
innych specjalnych stuzb panstwowych w czasie petnienia stuzby, mogg w celu
zwrocenia na siebie uwagi, oprécz swiatet i znakdw przewidzianych w m.p.z.z.m.
pokazywac:

1) Swiatto niebieskie btyskowe lub state, widoczne dookota widnokregu;
2) dodatkowo w dzien flage stuzbowg w miejscu, w ktorym bedzie najlepiej
widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprocz swiatet i znakdw mogg rowniez
nadawac dzwiekowy sygnat modulowany.

§ 126. Statek, na ktérym wybucht pozar, niezaleznie od powiadomienia
kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje oraz stuzby ratowniczej
danego portu, powinien nadawac sygnat ztozony z dzwiekéw dwdéch krétkich i jednego
dtugiego (* * -), powtarzanych z przerwami nie wiekszymi niz jedna minuta, przy
pomocy syreny, gwizdka, buczka, lub sygnat w postaci nieprzerwanego bicia w dzwon
okretowy. Sygnaty powinny by¢é nadawane do chwili przybycia jednostki strazy
pozarnej.

§ 127. W okres$lonych nizej sytuacjach statek powinien nadawac¢ nastepujgce
sygnaty dzwiekowe:
1) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krotki,
jeden dtugi, dwa krotkie (* - * *);
2) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, dwa dtugie, jeden krotki (* - - *);



3) dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krotkie, jeden dtugi (- * * * -);
4) dla wezwania o wtgczenie UKF: jeden dtugi, jeden krotki, jeden dtugi (- * -).

Rozdziat 6
Przepisy szczegodlne dla zbiornikowcéw LNG wchodzacych i wychodzacych z
portu zewnetrznego w Swinoujsciu

§ 128. 1. Zbiornikowiec LNG o diugosci catkowitej powyzej 270 m zamierzajgcy
kotwiczyé w obszarze redy portu Swinoujscie, powinien korzystaé z kotwicowiska Nr
3.

la. Zbiornikowiec LNG o dlugosci catkowitej do 270 m moze korzystaé
odpowiednio z kotwicowiska 2B lub kwarantannowego — przy zanurzeniu nie
przekraczajagcym 11,0 m, Ilub z Kkotwicowiska 2A - przy zanurzeniu nie
przekraczajgcym 9,5 m.

2. Zbiornikowiec LNG zmuszony do przerwania manewru podejscia do portu lub
wyjscia z portu, awaryjnego zakotwiczenia na krétki czas lub zawrdcenia na torze
podejsciowym, powinien korzysta¢ z awaryjnego akwenu manewrowego,
usytuowanego na potudnie od pary ptaw "5-6" po zachodniej stronie toru
podejsciowego.

§ 129. 1. Zbiornikowce LNG wchodzace do portu zewnetrznego w Swinoujéciu
oraz wychodzgce z tego portu zobowigzane sg do korzystania z asysty jednostki
eskortujgcej, wspomagajgcej bezpieczng nawigacje torem podejsciowym w zakresie:

a) na potudnie od pozycji ptawy ,N-2” do miejsca zacumowania i odwrotnie, w
przypadku zbiornikowcow o dtugosci catkowitej powyzej 270 m lub zanurzeniu
powyzej 11 m,

b) na potudnie od pozycji ptaw ,5/6” do miejsca zacumowania i odwrotnie, w
przypadku zbiornikowcow o dtugosci catkowitej powyzej 180 m Ilub zanurzeniu
powyzej 9 mdo 11 m.

2. Role jednostki eskortujgcej, o ktérej mowa w ust.1 moze petnic:

a) jednostka Strazy Granicznej, jezeli asystuje w wejsciu/wyjsciu zbiornikowca,

b) holownik przewidziany sktadem wymaganej asysty holowniczej, operujgcy w
sektorach dziobowych zbiornikowca,

c) inna zaangazowana do tego celu jednostka.

3. Jednostka eskortujgca, majgc kontakt radiowy z VTS i pilotem na zbiornikowcu
LNG, zabezpiecza egzekwowanie zachowan jednostek nawigujgcych w poblizu
zbiornikowca LNG nakazanych przez VTS oraz monitoruje inne zagrozenia nie
wykrywane przez system VTS. O rozpoczeciu asysty, o ktérej mowa w ust.1 kierownik
jednostki informuje VTS.



§ 130. 1. Zbiornikowce LNG zobowigzane sg do korzystania z asysty statku
pozarniczego przystosowanego do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG.

2. Asysta, o ktorej mowa w ust. 1, obowigzuje:

a) w czasie ruchu zbiornikowca LNG na torze podejsciowym, od pary ptaw "15-
16" do zacumowania w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu i odwrotnie,

b) podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG.

3. Asysta o ktérej mowa w ust. 2b nie dotyczy zbiornikowcow LNG o dtugosci
do 180 m, ktére sg objete instalacjg gasniczg Terminalu LNG obejmujgcg odkryty
poktad statku, na ktérym znajdujg sie instalacje stuzgce do przetadunku LNG.

4. Statek pozarniczy, prowadzgcy asyste zbiornikowca zacumowanego przy
terminalu LNG, pozostaje w stanie natychmiastowej gotowosci do podjecia akcji
gasniczej w poblizu zbiornikowca na akwenie portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

5. W przypadku postoju dwoch zbiornikowcdw przy terminalu LNG wymagana
jest asysta jednego statku pozarniczego przystosowanego do walki z pozarami na
zbiornikowcach LNG.

6. Role statku pozarniczego moze petni¢ holownik nie wchodzgcy w sktad asysty
holowniczej, o ile posiada klase statku przeznaczonego do walki z pozarami na
zbiornikowcach LNG oraz obsadzony jest dodatkowo zatogg sekcji pozarniczej —
ratownikow Portowej Strazy Pozarnej.

§ 131. Ustala sie nastepujgce warunki uzyskania zgody na wejscie do portu lub
wyjécie z portu zbiornikowca LNG, korzystajgcego z portu zewnetrznego w
Swinoujéciu:

1) dtugosé catkowita zbiornikowca LNG nie moze przekracza¢ 320 m, szerokosc
catkowita 51 m, a zanurzenie dla wody stodkiej 12,5 m;

2) w celu uzyskania zgody na wejscie do portu lub wyjscie z portu, kapitan
zbiornikowca LNG powinien potwierdzi¢ sprawdzenie gotowosci statku wedtug
listy kontrolnej, stanowigcej zatgcznik nr 7 i powiadomic o wynikach sprawdzenia
VTS przed obsadzeniem statku pilotem oraz przed odcumowaniem statku;

3) dane hydrometeorologiczne limitujgce udzielenie zgody na wejscie zbiornikowca
LNG do portu lub wyjscie z portu pobierane sg ze stacji pomiarowej, usytuowanej
na stawach "11-12" na torze podejsciowym. W przypadku awarii tej stacji, VTS
okresla dane hydrometeorologiczne w oparciu o inne dostepne urzgdzenia
zainstalowane w rejonie portu zewnetrznego;

4) VTS moze udzieli¢ zgody na wejscie do portu zbiornikowca LNG, o ile:

a) maksymalna predkos¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,

b) wysokos$¢ fali nie przekracza 1,2 m w przypadku zbiornikowcéw LNG o

zanurzeniu 11 m i powyzej,

c) widzialnosc jest nie mniejsza niz 1 Mm,

d) predkosc¢ prgdu na akwenie manewrowym pomiedzy gtébwkami portu a parg
ptaw "15-16" nie przekracza 0,5 wezta (za réwnowazny pomiar uwaza sie
predkos¢ 1,5 wezta wskazywang przez miernik usytuowany na torze
wodnym Swinouj$cie - Szczecin, na wysokosci Falochronu Centralnego),



f)
9)

h)

poziom wody, z uwzglednieniem prognozowanej tendencji zmian,
zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stepka, powiekszonej o
rezerwe dynamiczng kalkulowang dla predkosci maksymalnej 10 weziéw,
nie mniejszg niz 2,3 m, dla odcinka toru podejsciowego do portu
Swinoujécie do pary ptaw "9-10",

dyspozytor terminalu zgtosi na kanale 12 VHF gotowo$¢ do przyjecia
zbiornikowca,

firma holownicza obstugujgca zbiornikowiec zgtosi na kanale 12 VHF
gotowos¢, sktad jednostek i deklaracje sprawnosci holownikow,

prognoza pogody na czas manewru wejscia zbiornikowca do portu, nie
przewiduje gwattownego pogorszenia warunkow;

5) kapitan zbiornikowca LNG lub pilot w jego imieniu raportuje do VTS miniecie pary
ptaw "5-6" na torze podejéciowym do portu Swinoujécie w celu otrzymania zgody
na kontynuowanie wejscia do portu. VTS udziela takiej zgody, o ile:

a)
b)

c)

d)

predkos¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,

wysokos$¢ fali nie przekracza 1,5 m w przypadku zbiornikowcéw LNG o
zanurzeniu 11 m i powyzej,

poziom wody, z uwzglednieniem prognozowanej tendencji zmian,
zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stepkag, powiekszonej o
rezerwe dynamiczng kalkulowang dla predkosci maksymalnej 8 weziéw,
nie mniejszg niz 2,0 m, dla odcinka toru podejsciowego do portu
Swinoujécie od pary ptaw "9-10" i na akwenach manewrowych statku,
widzialnos¢ na torach podejsciowych od pary staw "11-12" i w porcie jest
nie mniejsza niz 1,5 Mm,;

6) VTS moze udzieli¢ zgody na wyjscie z portu zbiornikowca LNG, o ile:

a)
b)

c)
d)

f)

g9)

maksymalna predkosc wiatru nie przekracza 12,5 m/s,

wysokos¢ fali nie przekracza 1,5 m w przypadku zbiornikowcow LNG o
zanurzeniu 11 m i powyzej,

widzialnosc jest nie mniejsza niz 1,5 Mm,

predkos¢ prgdu na akwenie manewrowym pomiedzy gtbwkami portu a parg
ptaw "15-16" nie przekracza 0,5 wezta (za rownowazny pomiar uwaza sie
predkos¢ 1,5 wezta wskazywang przez miernik usytuowany na torze
wodnym Swinoujécie - Szczecin, na wysokosci Falochronu Centralnego),
dyspozytor terminalu zgtosi na kanale 12 VHF gotowos¢ do odcumowania
zbiornikowca,

firma holownicza obstugujgca zbiornikowiec zgtosi na kanale 12 VHF
gotowos$¢, sktad jednostek i deklaracje sprawnosci holownikow,

prognoza pogody na czas manewru wyjscia zbiornikowca z portu nie
przewiduje gwattownego pogorszenia warunkow.

§ 132. 1. Zbiornikowce LNG powinny poruszac¢ sie z bezpieczng predkoscig, w
rozumieniu m.p.z.z.m. z uwzglednieniem przepiséw ust. 2 - 4 .



2. ,2. Maksymalne dopuszczalne predkosci zbiornikowca LNG wchodzgcego do
portu i wychodzgcego z portu, na poszczegdlnych odcinkach toru podej$ciowego oraz
w obszarze VTS na Zatoce Pomorskiej okresla ponizsza tabela:

) Predkos¢ maksymalna w weztach
Lp. Odcinek toru wodnego
T>11m |[11m2T295m |[T<95m

1 |od ptawy "N-1" do pary ptaw "9-10" 10 12 12
2 |od pary ptaw "9-10" do pary ptaw "15-16" |8 10 12
3 od pary ptaw "15-16" do ostrogi falochronu 6 6 6

centralnego
4 od ostrogi falochronu centralnego do 4 4 4

nabrzeza i odwrotnie

3. skreslony
4. Wykorzystujgc system dynamicznego okreslania rezerwy wody pod stepka,
VTS moze nakazac utrzymanie innej predkosci maksymalnej niz okreslona w ust. 2.

§ 133. 1. Zbiornikowce LNG o dtugosci wiekszej niz 270 m:

1) wchodzace do portu i wychodzace z portu zewnetrznego w Swinouj$ciu

zobowigzane sg do korzystania z ustug dwéch pilotow;

2) w czasie postoju przy terminalu LNG oraz podczas kotwiczenia na awaryjnym

akwenie manewrowym zobowigzane sg do korzystania z ustug jednego pilota.

2. Zbiornikowce LNG o dtugosci do 270 m wchodzgce do portu i wychodzgce z
portu zewnetrznego w Swinouj$ciu, kotwiczgce na awaryjnym akwenie manewrowym
oraz w czasie postoju przy terminalu LNG, zobowigzane sg do korzystania z ustug
jednego pilota.

3. Zbiornikowce LNG o dtugoséci do 180 m, wyposazone w sprawny ster
strumieniowy, podczas kotwiczenia na awaryjnym akwenie manewrowym lub postoju
przy terminalu LNG, nie sg zobowigzane do korzystania z ustugi pilotowe;.”;

§ 134. Zbiornikowce LNG wchodzgce do portu zewnetrznego w Swinouj$ciu
powinny by¢ obsadzone pilotem:

1) od pozycji pilotowej w rejonie ptawy "N-1" dla zbiornikowcdédw o zanurzeniu
przekraczajgcym 11 m lub dtugosci powyzej 270 m;

2) od pozycji pilotowej w rejonie pary ptaw ,3 —4” dla zbiornikowcdw o zanurzeniu
wiekszym niz 9 m do 11 m lub dtugosci powyzej 180 m;

3) od pozycji pilotowej 2N dla zbiornikowcdw o zanurzeniu do 9 m i dtugosci do
180 m.

§ 134a. Ustuga pilotowa dla zbiornikowcéw LNG wychodzacych z portu
zewnetrznego w Swinouj$ciu obowigzuije:
1) do pozycji pilotowej 2N dla zbiornikowcoéw o zanurzeniu do 9 m i dtugosci do
180 m.




2) do miniecia pary ptaw ,5 — 6” dla zbiornikowcow o zanurzeniu wiekszym niz 9
m do 11 m lub dlugosci powyzej 180 m;

3) do momentu wykonania zwrotu w rejonie ptawy "N-2" dla zbiornikowcdéw o
zanurzeniu przekraczajgcym 11 m lub dtugosci powyzej 270 m.”;

§ 135. 1. Holownik obstugujgcy zbiornikowiec LNG powinien posiada¢ klase
upowazniajgcg do obstugi statkdw przewozgcych tadunki o temperaturze zaptonu
nieprzekraczajgcej 60 °C.

2. Bez wzgledu na wymogi towarzystwa klasyfikacyjnego, nadajgcego klase
upowazniajgcg do obstugi statkdw przewozgcych tadunki o temperaturze zaptonu
nieprzekraczajgcej 60 °C, holownik obstugujgcy zbiornikowiec LNG powinien byé
wyposazony w:

1) system automatycznego luzowania liny holowniczej;

2) odbijacze mocowane do odbojnicy wokot catego kadtuba przy uzyciu mocowan
syntetycznych;

3) przeciwwybuchowe oprawy oswietleniowe w systemach oswietleniowych na
poktadach zewnetrznych;

4) system wykrywaczy metanu w atmosferze zainstalowany na poktadzie
zewnetrznym;

5) tlumiki iskier w przewodach spalinowych;

6) system zraszania odbijaczy dziobowych.

3. Holownik prowadzgcy asyste zbiornikowca na torach podejsciowych oraz
podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG, poza elementami wyposazenia
obowigzkowego, wymienionego w ust. 2, powinien by¢ wyposazony w system kurtyny
wodnej dla obrony wiasnej.

4. Elementy wyposazenia obowigzkowego wymienione w ust. 2 i 3 muszag
spetnia¢ wymogi techniczne uznanego towarzystwa klasyfikacyjnego, co winno by¢
potwierdzone w dokumentach klasyfikacyjnych holownika.

5. Holownik obstugujacy zbiornikowiec LNG powinien by¢ wyposazony w naped
azymutalny lub cykloidalny (Voith-Schneidera).

§ 136. 1. Asysta holownicza zbiornikowca LNG powinna przebiega¢ w
nastepujgcy sposob:

1) Podczas wejscia lub wyjscia zbiornikowca LNG oraz manewrdéw na akwenie
portu zewnetrznego w Swinoujsciu:

Minimalna ¢ it
Dtugosé catkowita zbiornikowca LNG inimaina 1gczna sita

Minimalna ilo$¢ uzytych holownikéw uciggu holownikéw
| (w metrach)
p (w tonach)
Ponizej 230 Zgodnie z zatgcznikiem nr 10 Zgodnie z zatacznikiem

nr10




Od 230 do 270 4 1809

Powyzej 270 4 25029)

1) dwa z uzytych holownikow powinny posiadac site uciggu nie mniejszg niz 45 ton kazdy.

2 dwa z uzytych holownikéw powinny posiadac site uciggu nie mniejszg niz 80 ton kazdy, a
pozostate dwa — nie mniejszg niz 45 ton kazdy.

3) przy sile wiatru do 10 m/s dopuszcza sie zastosowanie asysty holowniczej o minimalnej
tacznej sile ucigagu 240 ton. Dwa z uzytych holownikéw powinny posiadaé site uciggu nie
mniejszg niz 60 ton kazdy.

2) Podczas postoju jednego zbiornikowca LNG przy Terminalu LNG w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu:

Minimalna ilos¢ uzytych | inimalna taczna sita
Dtugos¢ catkowita zbiornikowca LNG (w metrach) o i uciggu holownikéw
|p holownikéw
(w tonach)
Powyzej 90 1 18
Powyzej 120 1 25
Powyzej 160 1 35
Powyzej 180 1 40
Powyzej 210 1 55
Powyzej 230 2 902
Powyzej 270 2 16013

1 jeden z uzytych holownikow powinien posiadac site uciggu nie mniejsza niz 80 t.

2)jeden z uzytych holownikéw powinien posiadac site uciggu nie mniejszg niz 45 t.

3) przy sile wiatru do 10 m/s dopuszcza sie zastosowanie sktadu asysty holowniczej w sktadzie 2 holownikow
o sile uciggu nie mniejszej niz 60 ton kazdy.

2. Podczas jednoczesnego postoju dwdch zbiornikowcow przy terminalu LNG w
porcie zewnetrznym w Swinouj$ciu wymagana catkowita asysta holownikéw powinna
sktadac sie z wymaganej asysty dla statku wiekszego oraz potwierdzonej dostepnosci,
w trybie godzinnej gotowosci, wiekszego z holownikow przewidzianych skfadem
asysty dla zbiornikowca mniejszego lub holownika o uciggu nie mniejszym niz 60 t w
przypadku zbiornikowcow o dtugosci powyzej 270 m.

3. Jeden z holownikéw asystujgcych podczas postoju zbiornikowca LNG w
porcie zewnetrznym w Swinouj$ciu moze zosta¢ zadysponowany do uczestnictwa na




czas manewrow do skfadu asysty innego zbiornikowca LNG wchodzgcego do lub
wychodzgcego z portu zewnetrznego, w sposob o ktorym mowa w § 138.
4. Holownik, o ktérym mowa w ust. 3 moze by¢ zadysponowany do sktadu asysty
holowniczej od pary ptaw ,13 — 14” do zacumowania i odwrotnie.
5. Dostepnosc¢ holownika, o ktorym mowa w ustepie 2 nie dotyczy zbiornikowcow
o dtugosci ponizej 180 m.”;

§ 137. 1. Przy sile wiatru do 10 m/s dopuszcza sie zastosowanie innego skfadu
asysty holowniczej niz okreslona w § 136, o ile spetnione beda tgcznie nastepujace

warunki:

1) skiad asysty obejmuje co najmniej cztery holowniki z napedem azymutalnym lub

cykloidalnym;

2) dwa holowniki prowadzgce asyste aktywng muszag posiadac site uciggu nie
mniejszg niz 60 ton kazdy;
3) fgczna sita uciggu holownikow wchodzgcych w skiad asysty holowniczej nie
moze by¢ mniejsza niz 240 ton.

2. skreSlony

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, decyzje o sktadzie asysty holowniczej
podejmuje kapitan statku po konsultacji z pilotem. Kapitan statku informuje kapitanat
portu oraz VTS o zastosowanym sktadzie asysty holowniczej.
4. Przepisy § 138 stosuje sie odpowiednio.

§ 138. 1.

zewnetrznego w Swinoujéciu, powinna przebiegaé nastepujgco:

Asysta holownicza zbiornikowca LNG wchodzgcego do portu

Dtugos¢ catkowita

Odcinek akwenu podejsciowego

L biornik LNG
Pl? |<()rn| o:vcah) 1 Mm na pétnoc od ptaw Od ptaw ,,13 -14" Od ptaw ,,15 - 16"
W metrac »5-6 do ptaw ,, 13 — 14" do ptaw ,15 - 16" do miejsca zacumowania
Zgodnie z zatacznikiem nr 10 w| Zgodnie z zatgcznikiem nr 10 w
5 jaki je pi sposéb w jaki zadysponuje pilot
1 Ponizej 230 Nie dotyczy sposdb w jaki zaldyspo.nUJe pilot| sp Jaki Z“ ysp . je pl
po konsultacji z kapitanem po konsultacji z kapitanem
zbiornikowca zbiornikowca
4 holowniki** :
- 2 holowniki min. 45 t kazdy
1 holownik min. 45 t**** 2 holowniki min. 45 t kazdy (asysta aktywna — dziéb i rufa)
2 0d 230do 270 oy . , s
(asysta aktywna — rufa) (asysta aktywna — dzidb i rufa) | -2 holowniki —w sposdb w jaki
zadysponuje pilot po konsultacji z
kapitanem zbiornikowca
1 holownik min. 80 2 holowniki min. 80 t kazd 4 holowniki™* -
3 | Powyzej 270 olownik min. 80 t olownikimin. 80tkazdy |5 1owniki min. 80 t kazdy

(asysta aktywna —rufa)

(asysta aktywna — dzidb i rufa)

(asysta aktywna — dzidb i rufa)




- 2 holowniki min 45 t kazdy w
sposob jaki w zadysponuje pilot po
konsultacji z kapitanem
zbiornikowca

Powyzej 270

*przy sile wiatru do

10m/s

1 holownik min. 60 t
(asysta aktywna — rufa)

2 holowniki min. 60 t kazdy
(asysta aktywna — dziéb i rufa)

4 holowniki *** :

- 2 holowniki min. 60 t kazdy
(asysta aktywna — dziéb i rufa),
- 2 holowniki w sposdb, w jaki

zadysponuje pilot po konsultacji z

kapitanem zbiornikowca

* patrz par. 137 ust. 1
** minimalna taczna sita uciggu holownikow zgodnie z tabelg w § 136 ust. 1

*** minimalna laczna sita uciggu holownikoéw — 240 t.

**%* nie dotyczy jezeli zbiornikowiec zamierza podczas przejscia kotwiczy¢ na kotwicowisku 2A,
2B lub kwarantannowym.

2. Asysta holownicza zbiornikowca LNG wychodzacego z portu zewnetrznego w
Swinoujsciu, powinna przebiega¢ nastepujgco :

Odcinek akwenu podejsciowego

Dtugos¢
catkowita Od ptaw ,13 - 14" do 1 Mm na
L biornik ot t -10”
P [ZRiornikowea Od miejsca zacumowania do ptaw |Od ptaw , 15— 16" do ptaw ,,13 | pétnoc od p .aw »d 0 oraz
LNG (w ” ” podczas postoju awaryjnego na
»15—-16 14 . .
metrach) awaryjnym akwenie
manewrowym
Zgodnie z zatgcznikiem nr 10 w | Zgodnie z zatgcznikiem nr 10 w
1 Ponizej 230 sposob w jaki z.’f\.dyspo.nUJe pilot po| sposdb w jaki zzidyspo.nUJe pilot Nie dotyczy
konsultacji z kapitanem po konsultacji z kapitanem
zbiornikowca zbiornikowca
4 holowniki**: o .
L 2 holowniki min. 45 t kazdy, w | 1 holownik min. 45 t, w spos6b
- 2 holowniki min. 45 t s L s L
o . . |sposéb jaki zadysponuje pilot po jaki zadysponuje pilot po
2 |0d 230do 270| -2 holowniki — w sposdb w jaki . . B .
o N konsultacji z kapitanem konsultacji z kapitanem
zadysponuje pilot po konsultacji z L L
) e zbiornikowca zbiornikowca
kapitanem zbiornikowca
4 holowniki**:
-2 hol iki min. kaz
© own! I m!n 80t a%dy 2 holowniki min. 80 t kazdy, 1 holownik min. 80 t,
- 2 holowniki min. 45 t kazdy, . - . L .
.. , . L W sposob w jaki zadysponuje w sposdb jaki zadysponuje
3 | Powyzej 270 | w sposob w jaki zadysponuje pilot . . . .
. . pilot po konsultacji pilot po konsultacji
po konsultacji z kapitanem . N . N
L z kapitanem zbiornikowca z kapitanem zbiornikowca
zbiornikowca
4 holowniki***;
Powyzej 270 holowniki min 60t kazdy 2 holowniki min. 60 t kazdy, 1 holownik min. 60 t
* . - 2 holowniki, ey . ey .
przy sile . . . w sposob jaki zadysponuje w sposob jaki zadysponuje
4 . w sposob w jaki zadysponuje . . . "
wiatru ilot 0o konsultacii pilot po konsultacji pilot po konsultacji
do 10 m/s piotp ) z kapitanem zbiornikowca z kapitanem zbiornikowca

z kapitanem zbiornikowca

*patrz par. 137 ust. 1
** minimalna laczna sita uciggu holownikéw zgodnie z tabelg § 136 ust. 1
*** minimalna lgczna sita uciaggu holownikow - 240 t.
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10)

11)

12)

13)

DZIAL III
Ustugi portowe

Rozdziat 1
Pilotaz

§ 139. 1. Do korzystania z ustug pilota zobowigzane sa:

statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 90 m
zawijajgce do portu w Swinouj$ciu z zastrzezeniem punktu 10 i 11;

statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 75 m
zawijajgce do portéw innych niz Swinouj$cie, z zastrzezeniem pkt 3, 4, 10§ 11;
statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 50 m
zawijajgce do portu w Kotobrzegu;

statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 40 m
zawijajgce do portu w Dartowie;

statki, bez wzgledu na dlugos¢, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa Zeglugi i porzadku portowego, a w szczegdlnosci statki, o
ktérych mowa w § 63 ust. 1 pkt 1;

statki przewozgce Iluzem tadunki niebezpieczne, zanieczyszczajgce Ilub
nieodgazowane, po przewozie tych tadunkow;

statki pasazerskie podczas przewozu pasazerow, z wyjgtkiem statkow
pasazerskich zeglugi $rodladowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar
Chrobrego w porcie Szczecin;

statki korzystajgce z asysty holowniczej;

statki wchodzgce na doki lub wychodzgce z nich - w zakresie manewrdéw
wykonywanych na akwenach stoczniowych;

statki o dtugosci catkowitej powyzej 75 m, ktdre nie posiadajg sprawnego steru
strumieniowego Ilub napedu azymutalnego umozliwiajgcych bezpieczne
manewrowanie i cumowanie jednostki;

statki o dtugosci catkowitej powyzej 75 m zawijajgce do portdw w czasie
obowigzywania restrykcji lodowych;

statki, ktorych kapitanowie nie posiadajg znajomosci jezyka polskiego lub jezyka
angielskiego w zakresie standardowych zwrotéw porozumiewania sie na morzu
oraz znajomosci przepisow portowych;

statki, ktérych kapitanowie po raz pierwszy wchodzg do portéw w Swinoujsciu,
Szczecinie, Policach oraz portéw Zalewu Szczecinskiego, lub wychodzg z tych
portow, chyba ze ztozg pisemne oswiadczenie o niekorzystaniu z ustug pilota i
przeslg je drogg mailowg do wiasciwego ze wzgledu na obszar VTS
(swinoujscietraffic@ums.gov.pl lub szczecintraffic@ums.gov.pl) lub ztozg
oswiadczenie drogg radiowg do wiasciwego ze wzgledu na obszar VTS.

2. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z obowigzku korzystania z ustug pilota
okreslajg przepisy odrebne.



3. Kapitan portu lub operator VTS moze nakazac¢ kazdemu statkowi korzystanie z
ustug pilota, jezeli uzna, ze wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi.

§ 140. Statek, ktéry nie ma obowigzku korzystania z ustug pilota powinien,
zgodnie z wymaganiami systemu meldunkowego, powiadomi¢ o tym kapitanat portu
lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, ze nie korzysta z ustug pilota.

§ 141. 1. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku lub jego upowazniony
przedstawiciel na zasadach i w trybie okreslonym przez wiasciwg stacje pilotowa.
2. Dla portéw w Swinoujsciu, Szczecinie i Policach zaméwienia pilota dokonuje
sie:
a) dla statkbw wchodzgcych do portu, co najmniej 4 godziny przez obsadzeniem
statku pilotem,
b) dla statkbw wychodzgcych z portu, co najmniej 2 godziny przed
spodziewanym wyjsciem statku.

§ 142. 1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe od wyznaczonego miejsca
obsadzenia pilotem do miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

2. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe od nastepujgcych miejsc ich
obsadzania:

a) "Pilot-3" - przy ptawie "N2", dla statkdw z zanurzeniem powyzej 11,0 m,

ptyngcych od strony Zatoki Pomorskiej,

b) "Pilot-2N" - na pozycji oddalonej okoto 1 Mm na pétnoc od pary staw "11-
12", dla statkbw z zanurzeniem w zakresie od powyzej 7,0 m do 11,0 m,
ptyngcych z kierunkéw potnocnych na Zatoce Pomorskiej,

c) ,Pilot-2E" - na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm od wschodniej granicy
obszaru VTS, przy potudniowej granicy kotwicowiska 2A, dla statkow z
zanurzeniem powyzej 7,0 m, ptyngcych z kierunkéw wschodnich na Zatoce
Pomorskiej,

d) "Pilot-1" - na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm na potudnie od pary ptaw "13-
14", dla statkéw z zanurzeniem ponizej 7,0 m, ptyngcych od strony Zatoki
Pomorskiej,

e) przy ptawie TW-1 w rejonie Il Bramy Torowej, dla statkéw ptyngcych od
strony granicy Rzeczypospolitej Polskiej na Zalewie Szczecinskim.

3. W warunkach nadmiernego falowania dla danego typu i wielkosci
pilotowanego statku, z zastrzezeniem § 10 ust. 1i 2 oraz § 69 ust. 2 pkt 2 lit. f, pilot
moze obsadzi¢ statek lub zej$¢ ze statku w innym miejscu, niz okre$lone w ust. 2,
jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi statku oraz nie bedzie powodowaé
utrudnien w ruchu innych jednostek.

4. Przepis ust. 3 nie ma zastosowania do:

a) statkbw przewozgcych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajgce, o

ktérych mowa w § 89 ust. 1,

b) statkbw o zanurzeniu wiekszym niz 7,5 m lub o dtugos$ci wiekszej niz 140

m,



c) statkbw o zanurzeniu wiekszym niz 6 m, wchodzgcych z redy do portu w
porze nocnej.

5. Pilot, ktéry zamierza obsadzic statek lub zejs¢ ze statku w innym miejscu,
niz okreslone w ust. 2, z przyczyny okreslonej w ust. 3, moze tego dokonac tylko za
zgodag kapitana obsadzanego statku, uzyskang przed osiggnieciem przez statek
pozycji okreslonej w ust. 2 oraz ma obowigzek:

a) zapoznac kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze
szczegolnym uwzglednieniem niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu
innych jednostek,

b) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informaciji koniecznych dla bezpiecznej
zeglugi statkiem,

c) powiadomi¢ VTS o powodach i pozycji obsadzenia statku lub zejscia ze
statku,

d) odpowiednio rozpoczg¢ udzielanie kapitanowi informacji i rady w
prowadzeniu statku ze statku pilotowego od pozycji "Pilot-1", lub
kontynuowac ustuge pilotowg do czasu osiggniecia przez statek pozyciji
pary ptaw "15-16".

6. Pilot na statku wychodzgcym w morze, przed zejsciem ze statku zobowigzany
jest powiadomi¢ VTS o zamiarze opuszczenia statku. W przypadku, gdy torem
podejsciowym do Swinoujécia nawiguje zbiornikowiec LNG wchodzacy do portu
zewnetrznego w Swinoujsciu, VTS moze nakazaé¢ przedtuzenie petnienia ustugi
pilotowej do czasu bezpiecznego miniecia zbiornikowca lub do wskazanego miejsca.

§ 143. 1. Pilot zobowigzany jest odméwi¢ wykonywania czynnosci pilotowych,
jezeli uzna, ze spowodowatoby to naruszenie przepiséw portowych, albo gdy uzna, ze
statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy wykonywania czynnosci pilotowych, pilot
obowigzany jest niezwtocznie zawiadomi¢ kapitanat portu i VTS, tam, gdzie system
ten obowigzuje, podajgc przyczyne odmowy, i zastosowaé sie do otrzymanych
dyspozyciji.

3. Pilot, kazdorazowo przed wejsciem na statek, jest zobowigzany odczytac
aktualne zanurzenie statku i przekaza¢ wartos¢ odczytu stuzbie dyzurnej kapitanatu
portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, albo powiadomi¢ wiasciwg stuzbe
o braku mozliwosci dokonania odczytu.

§ 144. 1. Statek, ktéry zobowigzany jest do korzystania z ustug pilota, moze bez
pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju lub sposéb cumowania, o ile kapitan statku
uzyska w kapitanacie portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, informacje o
dostepnosci danego akwenu, panujgcych warunkach hydrometeorologicznych, a
podczas manewrow na nabrzezu pozostaje obtozona co najmniej jedna cuma.

2. Statki o dtugosci catkowitej pomiedzy 75m a 90m, z wytgczeniem statkow
wymienionych w § 139 ust. 1 pkt 6, mogg bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju
lub sposéb cumowania, w obrebie akwendow:



a) Basen Kaszubski, tgcznie z Basenem Gornoslgskim i Warty,

b) Port Centralny tgcznie z Kanatem Grodzkim,

C) Basen Debicki,

d) rzeka Parnica Zachodnia (z wytgczeniem akwendw stoczni),
e) Port Morski Police,

f) Port Barkowy Police,

o ile kapitan statku uzyska w kapitanacie portu lub VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje, informacje o dostepnosci danego akwenu, panujgcych warunkach
hydrometeorologicznych, z zastrzezeniem § 139 ust.1 pkt. 9.

§ 145. 1. W czasie sztormu szef pilotéw lub osoba przez niego wyznaczona
podejmuje decyzje o wstrzymaniu wychodzenia w morze statkéw pilotowych, o czym
dyspozytor stacji powiadamia pisemnie, drogg elektroniczng lub faksem, VTS
Swinoujécie oraz VTS Szczecin.

2. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkéw pilotowych w morze,
wiasdciwy kapitanat portu lub VTS, a takze dyspozytor stacji pilotow podczas
zamawiania pilota, majg obowigzek powiadomi¢ o tym fakcie statki zamierzajgce
wyjs¢ z portu lub wejs¢ do portu.

3. W przypadku dysponowania wolnym miejscem przy nabrzezu, na wniosek
kapitana statku, ktory nie decyduje sie na wyjscie z portu bez pilota w warunkach
sztormowych, uzytkownik nabrzeza obowigzany jest udostepni¢c nabrzeze do
zacumowania statku w celu oczekiwania na poprawe pogody. Warunki postoju okresla
uzytkownik nabrzeza.

§ 146. Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkdw wykonywane sg przez
pilota wyznaczonego przez szefa pilotow.

Rozdziat 2
Holowanie i obstuga holownicza

§ 147. 1.Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest obowigzkowe w
zakresie okreslonym przepisach portowych.

2. Minimalne wymagania dotyczgce ilosci holownikow oraz ich minimalng tgczng
site uciggu podczas manewrow wejscia lub wyjscia z portu oraz cumowania i
odcumowania statku, dla statkédw zawijajgcych do portow w Szczecinie i w Policach
okreslone sg w zatgczniku nr 9, natomiast dla statkébw zawijajacych do portu w
Swinoujsciu - w zatgczniku nr 10.

3. Kapitan portu moze w kazdym przypadku nakazacC uzycie holownika lub
zwiekszyc¢ ich ilos¢, jezeli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

§ 148. Wykonywanie ustug holowania obiektéw lub statkow o dtugosci catkowite;j
20 m i wiecej przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgody kapitana portu jest



zabronione. Wyjatek stanowi holowanie w celu niesienia pomocy w
niebezpieczenstwie.

§ 149. 1. W celu uzyskania zezwolenia, o ktérym mowa w § 63 ust.1 kapitan
statku lub jego upowazniony przedstawiciel przedktada kapitanowi portu plan
holowania okreslajgcy sposdb holowania, ilos¢ i rodzaj uzytych holownikow oraz
przewidywany czas przejscia.

2. Zabrania sie holownikowi:

1) opuszczenia jednostki holowanej lub pchanej przed jej bezpiecznym
zacumowaniem we wiasciwym miejscu;

2) jednoczesnego holowania i pchania jednostek ptywajgcych.

§ 150. 1. Kazdy zespdt holowniczy na obszarze portu powinien by¢ obsadzony
wykwalifikowang zatogg do obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek, dzwigdéw ptywajgcych, sprzetu pomocniczego
i podobnych urzgdzen ptywajgcych bez wilasnego napedu, ktore nie posiadajg
wyznaczonego kierownika (kapitana) jednostki o odpowiednich kwalifikacjach,
kierownictwo zespotu holowniczego nalezy do kapitana holownika holujgcego.

§ 151. W skitad zespotu holowniczego nie moze wchodzi¢ wiecej niz jedna
jednostka holowana, chyba ze kapitan portu zezwoli na holowanie dwéch lub wiecej
jednostek w zespole.

§ 152. 1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowanego, holownik nie
moze opuscic statku nawet wéwczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statku holowanego
jedynie w wypadku niebezpieczenstwa grozgcego holownikowi.

§ 153. Sita uciggu holownika powinna by¢ potwierdzona dokumentem wydanym
przez towarzystwo klasyfikacyjne.

§ 154. 1. W porcie w Stepnicy do korzystania z asysty holownika zobowigzane
sg statki o dtugosci catkowitej ponad 60 m podczas manewrowania z obrotem.

2. W porcie w Trzebiezy do korzystania z asysty holownika zobowigzane sg
statki o dtugosci catkowitej ponad 75 m podczas manewrowania z obrotem.

3. W porcie w Kotobrzegu do korzystania z asysty holownika zobowigzane sg
statki o dlugosci catkowitej ponad 60 m, z wyjgtkiem statkdw o dtugosci catkowitej do
70 m posiadajgcych sprawny ster strumieniowy.

4. W porcie w Dartowie z asysty holownika zobowigzane sg korzysta¢ statki o
dtugosci catkowitej ponad 60 m podczas manewrowania z obrotem, w wyjgtkiem
statkow o dtugosci catkowitej do 75 m posiadajgcych sprawny ster strumieniowy.

§ 155. llos¢ holownikow okreslona w § 147 ust. 2 oraz § 154 nie dotyczy
jednostek zeglugi srodlgdowej, portowej i ostonietej, z zastrzezeniem § 147 ust. 3.



Liczba holownikéw lub pchaczy oraz zdolnosci manewrowe tych jednostek muszg
zapewniac ich bezpieczne manewrowanie.

§ 156. 1. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas wejscia do portu w
Szczecinie obowigzuje statki:

1) o dtugosci catkowitej do 120 m — w odlegtosci 1500 m od miejsca zacumowania
lub miejsca obrotu, a dla statkbw cumujgcych na potudnie od wejscia do
Przekopu Mieleniskiego (cie$nina Swieta), w rejonie pozycji Doku Nr 5;

2) o dtugosci catkowitej ponad 120 m, zdgzajgce do nabrzezy i basendw lezgcych
na potudnie od nabrzeza Huk — od nabrzeza Kra do miejsca zacumowania;

3) zdagzajgce do nabrzezy przy rzece Odra na pétnoc od nabrzeza Huk — od trawersu
potudniowego cypla wyspy Zurawiej do miejsca zacumowania.

2. Korzystanie z pomocy holownikow podczas wejscia do portu Police
obowigzuje statki:

1) o dtugosci catkowitej powyzej 120 m cumujgce w Porcie Morskim Police — od
trawersu stawy Krepa Gérna do miejsca zacumowania;

2) o dtugosci catkowitej do 120 m — w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub
miejsca obrotu.

3. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas wejécia do portu w Swinoujsciu
obowigzuje statki:

1) o dtugosci catkowitej do 120 m - w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub
miejsca obrotu;

2) o diugosci catkowitej powyzej 120 m do 160 m, wchodzgce do portu od strony
morza - od wejscia do portu do miejsca zacumowania, a wchodzgce do portu od
strony Zalewu Szczecihskiego - 1,5 Mm od miejsca cumowania;

3) o dtugosci catkowitej ponad 160 m, wchodzace do portu od strony morza - 2,0
Mm przed wejsciem do portu do miejsca zacumowania, a wchodzgce do portu
od strony Zalewu Szczecinskiego - 2,0 Mm od miejsca cumowania.

4. O pozycji zwalniania holownikow $wiadczgcych ustugi dla statkdw
wychodzacych z portow w Szczecinie i Policach oraz dla statkdw o dlugosci catkowitej
do 180 m wychodzacych z portu w Swinoujéciu decyduje kapitan statku po
zasiegnieciu opinii pilota.

5. Dla statkdéw o diugosci catkowitej powyzej 180 m wychodzgcych z portu w
Swinoujéciu asysta holownikéw $wiadczacych ustuge obowigzuje od miejsca
odcumowania w porcie do czasu poinformowania VTS o gotowos$ci statku do
kontynuowania samodzielnej podrézy, jednak nie przed minieciem pary ptaw ,15 — 16”
lub od miejsca zacumowania w porcie do trawersu Kanatu Mulnik w przypadku statkow
idgcych na potudnie.

6. W miejscu rozpoczecia ustugi holowniczej powinny oczekiwaé holowniki, ktore
przewiduje sie do wykorzystania z podanym holem aktywnym podczas przejscia do
miejsca cumowania i nie mniej niz:

1) jeden holownik, o ile wymagany skfad asysty holowniczej przewiduje uzycie
dwaoch holownikow;

2) dwa holowniki, o ile wymagany sktad asysty holowniczej przewiduje uzycie
trzech holownikow i wiecej.



7. Pozostate holowniki z wymaganego skfadu asysty holowniczej, gotowe do
natychmiastowego uzycia, oczekujg w poblizu miejsca cumowania lub obrotu statku,
lub w miejscu okreslonym przez kapitana statku, po konsultacji z pilotem. Kapitan
statku moze zazgdaC oczekiwania w miejscu rozpoczecia ustugi, wszystkich
holownikow przewidzianych w sktadzie wymaganej asysty holowniczej.

§ 157. 1. Jezeli wedtug opinii pilota wyznaczonego do obstugi statku okolicznosci
uzasadniajg uzycie wiekszej ilosci holownikéw niz okreslono w zatgcznikach nr9 i 10,
jest on zobowigzany powiadomi¢ o tym kapitana statku, a o ostatecznej decyzji
kapitana statku poinformowac¢ kapitanat portu lub VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje.

2. W przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa statku, zycia na morzu lub
zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, kapitan portu moze zezwoli¢ na
odstgpienie od warunkow asysty holowniczej, okreslonej w zatgcznikach nr 9i 10.

3. Przepisy ust. 1i2 nie majg zastosowania do zbiornikowcéw LNG zawijajgcych
do portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

4. W szczegolnych przypadkach, na wniosek armatora statku, kapitan portu w
porozumieniu z szefem pilotow moze udzieli¢ zgody na zmniejszenie ilosci lub tgcznej
sity uciggu holownikéw do asysty holowniczej, okreslonych w zatgcznikach nr 9 10.

§ 158. Od momentu rozpoczecia wykonywania ustugi holowania statku do jej
zakonczenia, holowniki powinny porozumiewac¢ sie ze statkiem holowanym na
wyznaczonych kanatach UKF, okreslonych w instrukcji tgcznosci, stanowigcej
zatgcznik nr 5.

§ 159. Statki, ktére dla bezpiecznego wejscia do portu muszg byé holowane,
mogg by¢ wprowadzane do portu tylko wtedy, gdy stan morza na redzie pozwala na
bezpieczne podanie holu.

§ 160. 1. Statki nowo wybudowane, wychodzgce na préby morskie i wracajgce
z préb morskich, niezaleznie od wielkosci statku, obowigzane sg korzysta¢ z asysty
jednego holownika na torach wodnych, od miejsca postoju do wyjscia z portu na rede
i odwrotnie.

2. Statek, o ktorym mowa w ust.1 moze by¢ zwolniony z asysty holowniczej na
torze wodnym w drodze do stoczni, jezeli kapitan statku bedgcego na prébach przed
wejsciem do portu potwierdzi z morza, ze proby zakonczyty sie pomysinie i ster,
maszyna gtéwna oraz ster strumieniowy pracujg bezawaryjnie.

3. Statki po remoncie urzagdzeh napedowych lub sterowych i nie bedace po
prébach tych urzgdzen, obowigzane sg do korzystania z asysty jednego holownika:
1) w porcie w Szczecinie - od miejsca zacumowania do trawersu dolnej stawy

nabieznika Police;

2) w porcie w Policach - od miejsca zacumowania do IV Bramy Torowej;
3) w porcie w Swinoujéciu - od miejsca zacumowania do wyj$cia na rede, dla
statkbw wychodzgcych w morze lub od miejsca zacumowania do | Bramy

Torowej, dla statkbw zdgzajgcych w strone Zalewu Szczecinskiego.



§ 161. 1. Holowanie statkéw z awarig urzadzen napedowych lub sterowych
moze odbywac sie w porze dziennej i przy sile wiatru do 6° B.

2. Dokowanie i wydokowanie statkbw winno odbywac¢ sie na zasadach
okreslonych w instrukcji zadokowania i wydokowania.

3. Wodowanie statkow na pochylniach jest dozwolone w porze dziennej, na
zasadach okreslonych w instrukcji wodowania.

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobowigzana jest w trybie natychmiastowym
usungc¢ z przylegtego akwenu wszelkie pozostatosci po wodowaniu jak: kotwice,
ptywajgce drewno, ptawy itp. Przeszkody nawigacyjne, ktdrych stocznia nie jest w
stanie usungé¢ natychmiast, winny by¢ oznakowane $wietinymi znakami
nawigacyjnymi i zgtoszone do kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje.

§ 162. 1. Maksymalna dtugos¢ zestawow pchanych, w zegludze portowej i
ostonietej, nie moze przekracza¢ 156 m przy szerokosci do 11,45 m lub 140 m i
szerokosci dwoch barek, o ile tgczna szerokos¢ zestawu nie przekroczy 23 m.

2. Holowanie barek w Zegludze portowej i ostonietej dozwolone jest przy sile
wiatru do 6° B dla barek zatadowanych i do 5° B dla pontondéw, dokéw i barek pustych.

3. Pchanie barek w zegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru do 9° B dla
barek zatadowanych i do 7° B dla barek pustych i pontonéw. Za barke pustg uwaza
sie barke, ktorej nosnosc¢ catkowita jest wykorzystana ponizej 50 %.

4. Moc pchacza lub holownika powinna by¢ odpowiednia do wielkosci zestawu
pchanego lub holowanego oraz warunkow i okolicznosci holowania lub pchania.

Rozdziat 3
Cumowanie i porzadek postoju statkéw

§ 163. 1. Wszystkie statki o dlugosci catkowitej 50 m i wiekszej, w portach w
Szczecinie, Swinoujéciu i w Policach, zobowigzane sg korzystaé z pomocy
cumownikéw portowych, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku statkéw zeglugi srodlgdowej decyzje o korzystaniu z pomocy
cumownikéw portowych podejmuje kierownik jednostki, kierujgc sie wzgledami
bezpieczenstwa wykonania operacji cumowania. Nie dotyczy to statkow Zeglugi
Srodlgdowej przewozgcych tadunki niebezpieczne.

§ 164. 1. Liczbe cumownikéw do obstugi statku w zaleznosci od jego wielkosci
okresla ponizsza tabela:

Dtugos¢ catkowita statku w metrach

Manewr 50,00- powyzej
80.00 80,01-140,00(140,01-170,00/170,01-200,00 200,00

Zacumowanie |2 3 4 5 6

Odcumowanie |1 2 3 4 5




2. Cumownicy powinni posiada¢ srodki ochrony osobistej, w tym kamizelke
ratunkowg i wykonywac prace zgodnie z wymogami BHP.

3. Podczas manewrdw cumowania lub odcumowania statku, praca cumownikéw
powinna by¢ koordynowana i wykonywana pod nadzorem osoby kierujgcej zespotem
cumownikéw, wyposazonej w Srodki tgcznosci z kapitanem statku, wskazujgcej
miejsce postoju statku, wyznaczone w sposob okreslony w § 172 ust. 1 i 2 oraz
utrzymujgcej tacznosc¢ ze statkiem.

4. Kazdy cumownik powinien posiadac przeszkolenie w zakresie wykonywanych
czynnosci, oparte na programie szkolenia zalecanego przez IMO, potwierdzone
zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia.

5. Na nabrzezach, przeznaczonych do przetadunku tadunkow niebezpiecznych
lub zanieczyszczajgcych, przebieg operacji cumowniczych, wymogi BHP oraz wymogi
szkolenia w zakresie wykonywanych czynnosci podczas tych operacji, powinny by¢
opisane w instrukcji bezpiecznej obstugi statku.

§ 165. 1. Statek powinien byé przycumowany w sposob zapewniajgcy
bezpieczenstwo wtasne oraz innych statkéw i urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na
polecenie kapitana statku.

3. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien w porze nocnej, jak réwniez w
porze dziennej podczas ograniczonej widzialnosci, wtgczy¢ oswietlenie zewnetrzne.

4. Jezeli podczas postoju dzidb lub rufa statku wystaje poza nabrzeze, statek
powinien pokazywac na koncu wystajgcej czesci swiatto biate, niezaleznie od Swiatet
okreslonych w § 121.

5. Urzadzenie statku wystajgce poza jego burte powinno by¢ oznaczone w nocy
Swiattem biatym.

§ 166. skreSlony

§ 167. 1. Cumy powinny by¢ zaktadane wytgcznie na pachoty lub inne urzadzenia
do tego przeznaczone, w ten sposob, aby w razie potrzeby kazda cuma mogta byé
tatwo rzucona w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania sie cumowania statku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

§ 168. 1. Statki przewozgce luzem: oleje zdefiniowane w Zatgczniku | do
Konwencji MARPOL, uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 IGC Code, ciecze
tatwopalne oraz statki nieodgazowane lub niezainertowane po przewozie tych
tadunkdéw, mogg cumowac tylko przy nabrzezach do tego przeznaczonych.

2. W przypadku statku przewozgcego tadunki wymienione w ust. 1, ktory
podczas ruchu na torze wodnym Swinouj$cie-Szczecin ulegt awarii, ktéremu
udzielono schronienia w porcie, lub gdy warunki hydrometeorologiczne uniemozliwiajg
bezpieczne jego podejscie i cumowanie do nabrzeza, kapitan portu moze udzieli¢
zgody na jego zacumowanie przy nabrzezu nieprzeznaczonym do cumowania tego
rodzaju statku, okreslajgc warunki cumowania i postoju statku.



3. W sytuacji braku miejsca przy nabrzezu przeznaczonym do przetadunku
olejow zdefiniowanych w Zatgczniku | do Konwencji MARPOL, zbiornikowce
zaopatrujgce statki w porcie w paliwo mogg cumowac do nabrzezy wskazanych oraz
na zasadach okreslonych w instrukcji opracowanej przez armatora. Instrukcja winna
by¢ uzgodniona z Portowg Strazg Pozarng i zatwierdzona przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

§ 169. 1. Rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i po uprzednim zezwoleniu
kapitanatu portu. Liny takie powinny by¢ usuniete natychmiast po ustaniu potrzeby, a
ponadto w czasie mgty lub w innych warunkach ograniczajgcych widzialnos¢. Kazda
zmiana pozycji liny powinna by¢ bezzwitocznie podana do wiadomosci kapitanatu
portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje.

2. Kazda lina, z wyjatkiem lin holowniczych i cumowniczych, przecinajgca
chociazby czesciowo obszar wodny portu, powinna by¢ oznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi;
2) w nocy: dwoma Swiattami czerwonymi.

3. Flagi i $wiatta powinny by¢ umieszczone poziomo w $rodku dtugosci liny, w
odlegtosci 3 m od siebie.

4. Postanowienia ust. 1, 2 i 3 nie majg zastosowania do linek pomiarowych
rozciggnietych w czasie prac sondazowych oraz lin taboru pogtebiarskiego. Liny te
powinny by¢ zawsze w odpowiednim czasie opuszczane przy zblizaniu sie innego
statku.

§ 170. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku nalezy uzywa¢ motoréwki,
jezeli dalby nie sg potgczone pomostami z nabrzezem, lub gdy nie jest mozliwe
swobodne przejecie cumy ze statku.

§ 171. 1. Statki bedgce w budowie lub remoncie, statki - magazyny portowe,
statki czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce, ktére nie sg
wyposazone w pachoty burtowe ( sunken bitts / recessed bitts), obowigzane sg w
czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie i na rufie liny holownicze zakonczone
okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ obtozone na pachotach
cumowniczych i zabezpieczone przed mozliwoscig samoczynnego luzowania sie, a
dtugos¢ ich winna umozliwi¢ holowanie natychmiast po podjeciu przez holowniki.
Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na poktadzie lub burcie statku w
spos6b umozliwiajgcy zatodze holownika jego reczne wybranie.

§ 172. 1. Miejsce postoju statkdw przy nabrzezach, pomostach i innych
urzgdzeniach portowych wyznacza wtasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem
portu.

2. Wyznaczona pozycja cumowania powinna by¢ oznakowana w sposob
widoczny dla statku poprzez umieszczenie na nabrzezu:



1) w porze dziennej pomaranczowej chorggiewki o wymiarach co najmniej 50 cm x
50 cm;
2) W porze nocnej pomaranczowego swiatta.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie dotyczg jednostek sportowo-rekreacyjnych cumujgcych
w marinach oraz jednostek rybackich cumujgcych w miejscach statego postoju.

4. Zabrania sie dobijania do nabrzezy, pomostow i innych urzadzen portowych
oraz postoju przy nich statkdw bez zezwolenia uzytkownika.

5. Jednostki ptywajgce Urzedu Morskiego w Szczecinie, Strazy Granicznej,
Policji, Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Stuzby Celno-Skarbowej, Portowej
Strazy Pozarnej oraz Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, dla wykonania
czynnosci stuzbowych, mogg dobija¢ do nabrzezy i przystani na terenie catego portu,
bez wzgledu na to, do kogo one naleza.

6. Kapitanat portu w szczegdlnych przypadkach, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi lub porzadku portowego, moze wyznaczy¢ miejsce postoju
statku z pominieciem trybu okreslonego w ust. 1, 4i 5.

7. Statki nalezy cumowaé w taki sposob, aby ich dziéb lub rufa nie wystawaty
poza narozniki nabrzeza, chyba, ze taki sposéb cumowania zostat przewidziany w
dokumentach uzytkowania budowli.

§ 173. 1. Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek powinien przygotowaé
miejsce postoju statku. W okresie wystepowania zalodzenia przygotowanie miejsca
postoju statku obejmuje takze tamanie lodu na akwenie przylegtym do nabrzeza.

2. Statek powinien zajgé wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez
zezwolenia kapitanatu portu, z wyjgtkiem sytuacji, w ktorych jest to niezbedne z uwagi
na bezpieczenstwo zeglugi. Dotyczy to rowniez przeciggania sie statkbw wzdtuz
nabrzeza.

3. Przecigganie sie statkdw wzdtuz nabrzeza o odlegtos¢ wiekszg niz dlugos¢ statku
wymaga zgtoszenia do kapitanatu portu.

4. Przepisy ust. 2 i 3 nie dotyczg jednostek sportowo-rekreacyjnych cumujgcych w
marinach.

§ 174. 1. Statek stojgcy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien
mie¢ co najmniej jedno state, bezpieczne i nalezycie umocowane potgczenie z Ilgdem
(trap, pomost, schodnie). Przed zatozeniem takiego potgczenia ruch miedzy statkiem
a lgdem jest zabroniony.

2. W miejscu potgczenia z ladem nalezy na statku umiesci¢ koto ratunkowe z
rzutkg. Koniec potgczenia spoczywajgcy na lgdzie nie moze stanowic przeszkody dla
swobodnego przesuwania sie dzwigow i taboru kolejowego wzdtuz nabrzeza.

3. Potagczenie z lgdem powinno by¢ w porze nocnej prawidtowo oswietlone, a
podczas gotoledzi zabezpieczone przed poslizgiem.

4. W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego, statek
ustawiony przy nabrzezu winien umozliwi¢ bezpieczne przejscie do statku drugiego i
okaza¢ mu pomoc przy urzgdzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia.



5. Przepis ust. 1 nie ma zastosowania do statkbw pilotowych, statkdéw
bezpoktadowych, jednostek ptywajgcych Urzedu Morskiego w Szczecinie, jednostek
stuzby SAR oraz innych, ktérych konstrukcja wyklucza zamocowanie takiego
potgczenia.

§ 175. 1. Trapy, pomosty i schodnie do potgczenia z lgdem powinny posiadac
odpowiednig konstrukcje oraz by¢ dwustronnie zabezpieczone poreczami.

2. . Kazdy statek stojgcy w porcie przy nabrzezu zobowigzany jest rozpig¢ siatke
ochronng pod pomostem lub trapem. Jezeli istnieje taka potrzeba, uzytkownik
nabrzeza obowigzany jest podstawi¢ pod trap odpowiedni ponton.

3. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw na statek i ze statku powinno by¢
dozorowane przez cztonka zatogi poktadowej statku i odbywac sie w jednym kierunku,
z wyjatkiem pomostéw przystosowanych do ruchu dwukierunkowego.

4. Przepisy ust. 1 i 2 nie dotyczg nabrzezy wyposazonych w specjalistyczny
sprzet przeznaczony do komunikacji z poktadem statkow przewidzianych do obstugi
przez dane nabrzeze.

§ 176. 1. Jakiekolwiek czesci konstrukcji lub urzadzenia przetadunkowe statku
nie mogg utrudnia¢ swobodnego poruszania sie dzwigoéw i taboru kolejowego wzdtuz
burty statku.

2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku
przy nabrzezu, tancuch kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisat pionowo
w dot. O pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku obowigzany jest zawiadomi¢
kapitanat portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje. Ponadto statek taki
powinien pokazywac Swiatta i znaki statku na kotwicy zgodne z m.p.z.z.m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny by¢é zabezpieczone w sposob
zapobiegajgcy zalewaniu nabrzezy i urzgdzen portowych.

§ 177. 1. W czasie postoju w porcie statek powinien by¢ obsadzony zatoga,
zgodnie z certyfikatem bezpiecznej obstugi statku.

2. Statki czasowo wytgczone z eksploatacji mogg by¢ obsadzone zmniejszong
liczbg cztonkow zatogi. Zgode na postdj statku w porcie ze zmniejszong obsadag
zatogowg wydaje kapitan portu po przedstawieniu przez armatora Ilub jego
upowaznionego przedstawiciela:

1) certyfikatu bezpiecznej obstugi statku wytgczonego z eksploatacji, wydanego
przez administracje panstwa bandery lub w przypadku braku uregulowan
prawnych w tym panstwie, propozycji sktadu zatogi wystawionej przez armatora,
zgodnie z zasadami petnienia wacht okreslonymi w sekcji A-VIII/2, czes¢ 5
Konwencji STCW,

2) zgody uzytkownika nabrzeza na planowany okres postoju;

3) certyfikatu obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci za roszczenia
morskie.

3. W zaleznosci od charakteru eksploatacji i budowy statku, na warunkach
okreslonych przez kapitana portu, statek bgdz grupa statkbw mogg by¢ nadzorowane



przez jedng osobe pracujgcg w systemie zmianowym, jezeli nie bedzie to stanowito
zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi.

4. Za zapewnienie na statku wachty portowej, prowadzonej zgodnie z
wymogami Konwencji STCW, odpowiedzialny jest kapitan statku a za wtasciwy dozor
statku innego niz morski - armator.

§ 178. 1. Remonty statkbw mogg odbywaé sie jedynie przy nabrzezach
stoczniowych, chyba Zze wykonywanie prac remontowych przewidziane jest w
dokumentach uzytkowania nabrzeza.

2. Drobne prace naprawcze, wynikajgce z biezgcej eksploatacji statku, mogg
by¢ wykonywane przy nabrzezach innych niz okreslone w ust.1, za zgodg witasciciela
lub uzytkownika nabrzeza oraz za zgoda kapitana portu.

3. Wykonywanie na statkach jakichkolwiek prac stwarzajgcych zagrozenie
pozarowe przy innych nabrzezach niz wymienione w ust. 1, wymaga przedtozenia
kapitanowi portu zgody wtasciciela nabrzeza, spetnienia warunkéw okreslonych przez
Portowg Straz Pozarng oraz pozytywnego zweryfikowania przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie Jednorazowej Instrukcji Technologiczno — Ruchowej,
stanowigcej zatgcznik nr 8.

§ 179. Dokonywanie fumigacji statku dozwolone jest po uprzednim
poinformowaniu kapitanatu portu o miejscu i sposobie wykonywania ustugi oraz
planowanych srodkach bezpieczenstwa.

§ 180. 1. W porcie w Szczecinie zezwala sie na zajmowanie przez statki

obszaru wodnego przy nabrzezach:

1) Huk, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie, Greckie,
Albanskie, Jugostowianskie, Butgarskie, Gnieznienskie - w pasie o szerokosci do
24 m;

2) Snop, Rumunskie, Ukrainskie, Stardwka, i Parnica - w pasie o szerokosci do 28
m;

3) niewymienionych w pkt. 1i2 - w pasie o szerokosci do 32,3 m,

chyba, ze z warunkéw uzytkowania nabrzeza, analizy nawigacyjnej albo ekspertyzy

technicznej wynika, ze przy danym nabrzezu mogg cumowaé wytgcznie statki

zajmujgce wezszy pas wody.

§ 181. 1. Wylgczenie z eksploatacji wtasnego napedu statku (z wyjatkiem
statkdw stojgcych przy nabrzezach stoczniowych) wymaga kazdorazowo zezwolenia
kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczajgca mozliwos¢ uzycia witasnego napedu statku,
podlega obowigzkowi natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacie portu i VTS, tam,
gdzie system ten obowigzuje.



§ 182. 1. W czasie postoju statku przy nabrzezu zabrania sie utrzymywac w
ruchu statkowe sruby napedowe (gtéwne i pomocnicze), z wyjgtkiem manewrow
cumowniczych.

2. Préby maszyn statkébw na uwiezi mogg by¢ przeprowadzane wytgcznie na
stacjach préb specjalnie przystosowanych do tego celu, zgodnie z wymaganiami
instrukcji uzytkowania stanowiska prob. Instrukcja ta podlega uzgodnieniu z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie a nastepnie, po zatwierdzeniu przez
wiasciciela budowli, przekazaniu do wtasciwego kapitanatu portu.

3. Podczas préb maszyn, przez caty okres ich trwania, na mostku powinien
znajdowac¢ sie oficer poktadowy. Do jego obowigzkow nalezy ciggta obserwacja
przylegtego akwenu, nastuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatem portu lub
VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, ciggta kontrola stanu zacumowania statku,
przekazywanie ostrzezen innym statkom oraz zatrzymanie maszyn wtasnego statku
w razie koniecznosci. Kapitan statku kazdorazowo okresla liczbe zatogi niezbednej na
czas prob.

4. Podczas préb maszyn statek obowigzany jest pokazywac w miejscu, w ktérym
beda najlepiej widoczne:

1) w porze dziennej: flage "C" wedtug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego, a
pod nig w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m - stozek skierowany wierzchotkiem
do gory;

2) w porze nocnej: dwa $wiatta widoczne dookofta widnokregu umieszczone
pionowo jedno nad drugim, przy czym goérne swiatto powinno by¢ koloru
Zielonego, a dolne swiatto koloru czerwonego.

5. Wiasciciel, zarzadca lub uzytkownik stanowiska stacji prob powinien pisemnie
poinformowac¢ kapitana statku odbywajgcego proby na uwiezi o obowigzujgcych
ustaleniach zawartych w instrukcji uzytkowania stanowiska.

§ 183. 1. Kazdorazowe rozpoczecie i zakonczenie préb napedu gtéwnego statku
na stacji prob wymaga zgtoszenia do kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie system ten
obowigzuje.

2. Jezeli statek zblizajgcy sie do stacji prob zgda przerwania pracy maszyny
statku na uwiezi, obowigzany jest skontaktowac sie drogg radiowg ze statkiem na
uwiezi i zazgdaC przerwania pracy maszyn. Statek odbywajagcy probe maszyn na
uwiezi obowigzany jest niezwtocznie zatrzymac prace maszyn.

3. W przypadku braku kontaktu radiowego, statek zgdajgcy przerwania pracy
maszyn zobowigzany jest dac¢ sygnat sktadajgcy sie z pieciu krotkich dzwiekow. Statek
odbywajgcy probe maszyn na uwiezi jest zobowigzany niezwtocznie zatrzymac prace
maszyn.

4. Wznowienie prob wymaga ponownego zgtoszenia do kapitanatu portu lub
VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje i dozwolone jest dopiero wtedy, gdy statek,
ktéry zadat wstrzymania pracy maszyn przez statek odbywajgcy proby, bezpiecznie
go wyminie i oddali sie, bgdz tez ukonczy manewrowanie przez zacumowanie do
nabrzeza.

5. W trakcie przeprowadzania prob uciggu holownika, na obu burtach powinna
by¢ petniona wzmocniona wachta morska. Lina z holownika powinna by¢ oznakowana



poprzez zawieszenie na niej co 10 metrow, jednometrowych odcinkow tasmy
czerwono-biate;j.

§ 184. Wchodzenie z nabrzeza na prom i odwrotnie oraz wszelki ruch pojazdéw
korzystajgcych z przewozoéw promowych moze odbywaé sie dopiero po catkowitym
zacumowaniu przez prom do nabrzeza i wyrazeniu na to zgody przez kapitana promu
lub wyznaczonego przez niego zastepce, petnigcego stuzbe na poktadzie.

§ 185. Promy portowe, przed kazdym odcumowaniem w warunkach widzialnosci
ponizej 0,2 Mm, zobowigzane sg nada¢ na obowigzujgcym w danym obszarze VTS
kanale UKF, komunikat o rozpoczeciu przejscia.

§ 186. 1. Odprawy statkow odbywajg sie w miejscu wyznaczonym przez
kapitanat portu odpowiadajgcym przepisom o ochronie obiektow portowych lub w
miejscu postoju statku.

2. Przed odprawg statku na wejsciu i po odprawie statku na wyjsciu komunikacja
towarowa i osobowa miedzy statkiem a lgdem oraz innymi statkami w porcie
dozwolona jest jedynie za zezwoleniem organow dokonujgcych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkcjonariuszy kapitanatu portu.

§ 187. Odprawy graniczne i celne statkdw pasazerskich uprawiajgcych regularng
zegluge pomiedzy portami polskimi, a portami innych panstw dokonywane sg przy
nabrzezach odpowiednio przystosowanych do bezpiecznej obstugi ruchu
pasazerskiego.

Rozdziat 4
Przetadunek i skladowanie towarow

§ 188. 1. Przetadunek towaréw w obrocie morskim powinien odbywac¢ sie w
miejscach do tego celu przeznaczonych.

2. Zatadunek, wytadunek, w tym odlichtunek lub dotadowanie statku na redzie
oraz przetadunek na wodzie w porcie, moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym
zezwoleniem i na warunkach okreslonych przez kapitana portu, w miejscach
wskazanych.

3. Przetadunek towaréw na wodzie, o ktérym jest mowa w ust. 2, dotyczy
sytuacji, w ktérych zadna z uczestniczgcych w przetadunku jednostek ptywajgcych nie
jest zacumowana do nabrzeza lub dalb cumowniczych.

§ 189. 1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem sie i
wypadaniem tadunkoéw do wody, na nabrzeza oraz przed pyleniem.

2. Statek, na ktérym rozpoczeto operacje tadunkowe, nie moze byé
przemieszczany do czasu, gdy kapitan jednostki nie potwierdzi, ze przy danym stanie
zatadowania jednostka moze zosta¢ odcumowana.

3. Przetadowca obowigzany jest oczysci¢ miejsca z pozostatosci tadunkowych
niezwtocznie po zakonczeniu przetadunku.



§ 190. Zabrania sie:

1) uzywania urzadzen przetadunkowych bez waznego Swiadectwa badania bgdz
certyfikatu albo ktorych eksploatacja zostata wstrzymana przez wiasciwy organ
dozoru technicznego;

2) uzywania sprzetu pomocniczego do przetadunku nie odpowiadajgcego
przepisanym normom albo wykazujgcego uszkodzenia;

3) wleczenia tadunkéw i urzgdzen po nabrzezach, pomostach tadunkowych i
umocnieniach brzegowych, staczania ich po $cianach i skarpach oraz
przetaczania przez krawezniki nabrzezy i pomostow bez odpowiedniego
zabezpieczenia;

4) uzywania urzgdzeh przetadunkowych do innych niezgodnych z ich
przeznaczeniem celéw oraz przecigzania ich ponad dopuszczalne obcigzenie
robocze;

5) sktadowania fadunku w miejscach do tego nieprzeznaczonych;

6) przecigzania nabrzezy ponad dopuszczalne dla nich obcigzenie.

§ 191. 1. Na nabrzezach i pomostach tadunki mogg by¢ sktadowane tylko
okresowo, nie dtuzej niz tego wymaga przetadunek, w sposob umozliwiajgcy dojazd
pojazdéw uprzywilejowanych.

2. Odstep sktadowanych fadunkow od skraju nabrzeza i pomostu powinien
wynosi¢ od strony wody co najmniej 2 m.

3. Uzytkownik obowigzany jest do wystawiania tablic informacyjnych
okreslajgcych dopuszczalne obcigzenie nabrzezy, pomostow, placoéw sktadowych i
urzadzen.

4. Wzdtuz stanowisk cumowniczych nalezy pozostawi¢ wolne przejscie
tworzgce Sciezke cumowniczg o0 szerokosci nie mniejszej niz 1,20 m, liczac od
krawedzi odwodnej budowli. Na sciezce cumowniczej mogg znajdowac sie wylgcznie
ponumerowane urzgdzenia cumownicze, urzgdzenia do wyjscia na nabrzeze, wneki
kryte pokrywami, ktdre nie mogg wystawac ponad powierzchnie sciezki cumownicze;j.

§ 192. 1. Przed rozpoczeciem przetadunku tadunkéw zanieczyszczajgcych
przewozonych luzem z wyjgtkiem operacji bunkrowania i zdawania odpadow
olejowych, statek powinien by¢ otoczony zaporg przeciwolejowg na czas przetadunku,
a w przypadku, gdy kapitan portu uzna to za konieczne, posiada¢ asyste statku
przystosowanego do zbierania olejbw. W przypadku wyposazenia basendw
portowych we wilasciwie dziatajgce zapory pneumatyczne uniemozliwiajgce
wydostanie sie zanieczyszczen olejowych poza obreb basenu, kapitan portu moze
odstgpi¢ od wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwolejowej. Jednakze baza
przetadunkowa powinna zabezpieczy¢ natychmiastowg gotowos¢ uzycia zapory w
razie powstania zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obowigzujg przy przetadunkach Izejszych od wody i
nierozpuszczalnych w wodzie tadunkéw niebezpiecznych przewozonych luzem.



3. Przepisy ust. 1i 2 nie maja zastosowania do zbiornikowcéw LNG.
4. skreslony

§ 193. W zakresie bezpieczenstwa terminali przetadunkowych tadunkow
niebezpiecznych i zanieczyszczajgcych, majg zastosowanie takze zasady okreslone
w instrukcjach bezpiecznej obstugi statku i w instrukcjach technologicznych.

§ 194. 1. Bunkrowanie jednostek powinno odbywac¢ sie podczas postoju
jednostki przy nabrzezu akceptowanym przez kapitanat portu. W uzasadnionych
przypadkach kapitan portu moze na wniosek armatora wyrazi¢ zgode na bunkrowanie
na redzie lub kotwicowisku okres$lajgc warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie
koszty zwigzane z bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowisku obcigzajg
wystepujgcego o wydanie zgody.

2. Bunkrowanie statku z cysterny moze odbywaé sie na nabrzezu w miejscu
wyznaczonym przez uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym
oraz akceptowanym przez kapitanat portu.

3. Przed rozpoczeciem bunkrowania nalezy sporzadzi¢ liste kontrolng,
stanowigcg potwierdzenie spetnienia warunkow bezpieczehstwa w zakresie stanu
jednostek biorgcych udziat w operacji, tgcznosci w trakcie operacji, zasad
przetadunku, procedur awaryjnych oraz bezpieczenstwa ludzi i Srodowiska
naturalnego. Po zakonczeniu bunkrowania kopie listy kontrolnej nalezy przesta¢ do
wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu.

4. Rozpoczecie i zakonczenie bunkrowania nalezy zgtosi¢ do kapitanatu portu i
VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje.

5. Statki pobierajgce oraz podajgce paliwo zobowigzane sg do prowadzenia w
czasie takiej operacji ciggtego nastuchu na kanale roboczym UKF wiasciwego
terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje, oraz
pokazywac sygnaty zgodnie z przepisami Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

6. Statki poruszajgce sie po wodach portowych powinny odpowiednio wczesniej
by¢ uprzedzane przez statki, na ktérych odbywa sie bunkrowanie, o potrzebie ich
omijania.

7. Bunkrowanie  statku  przewozgcego tadunki  niebezpieczne lub
zanieczyszczajgce luzem moze sie odbywac przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu
operaciji przetadunkowych i balastowych, na warunkach okreslonych w procedurach
bezpieczenstwa statku, bunkierki i nabrzeza.

8. Przepisy ust. 1 - 7 nalezy stosowac odpowiednio takze podczas wykonywania
operacji zdawania odpaddéw olejowych.

9. Bunkrowanie paliwa LNG regulujg odrebne przepisy.

10. Uzytkownik nabrzeza, na ktérym znajduje sie punkt tankowania jednostek
ptywajgcych benzyng, zobowigzany jest umiesci¢ w widocznym miejscu odpowiednie
oznaczenie stowne w jezyku polskim, angielskim i niemieckim, informujgce o
koniecznosci wigczenia, po zatankowaniu, wentylacji komory silnika na co najmniej
cztery minuty.



§ 195. Rozpoczecie i zakonczenie przetadunku tadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych przewozonych luzem nalezy zgtosi¢ do wiasciwego terytorialnie
kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie system ten obowigzuje .

§ 196. Przed rozpoczeciem zatadunku tadunkédw niebezpiecznych Ilub
zanieczyszczajgcych, zatadowca zobowigzany jest przekaza¢ kapitanowi statku
nastepujgce informacje:

1) poprawng nazwe techniczng przewozonego fadunku;
2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narodéw Zjednoczonych), jesli

istnieje;
3) klase szkodliwosci towaru okreslong wedtug klasyfikacji przyjetej przez IMO w
IMDG Code, IBC Code, IGC Code oraz w Zatgczniku Il - Uzupetnienie [, Il i lll do

Konwencji MARPOL;

4) klase statku okreslong przez IMO weditug INF Code, zgodnie z Prawidtem
VII/14.2, tam, gdzie ma to zastosowanie;

5) os$wiadczenie o zgodnosci opakowania i oznakowania towaru z wymogami IMDG
Code;

6) ilos¢ tadunku;

7) dane i adres osoby, od ktérej mozna uzyskaé szczegotowe informacje na temat
przewozonego fadunku.

§ 197. Zabronione jest skladowanie i przetadunek materiatéw niebezpiecznych,
ktore wyszczegolnione zostaty w IMDG Code jako materiaty niedopuszczone do
transportu morskiego.

§ 198. 1. Miejsca sktadowania tadunkdéw niebezpiecznych Ilub
zanieczyszczajgcych  podlegajg przepisom prawa budowlanego, ochrony
przeciwpozarowej, dozoru technicznego oraz powinny by¢ uzytkowane zgodnie z
przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i sktadowania tadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych zastosowanie majg rowniez instrukcje producentéw i
przewoznikéw dotyczgce operacji z takim tadunkiem.

§ 199. 1.Przetadunek i sktadowanie tadunkdéw niebezpiecznych Iub
zanieczyszczajgcych, z wytgczeniem operacji bunkrowania i zdawania odpadow
olejowych, powinien odbywac sie na warunkach okreslonych odpowiednio w instrukcji
bezpiecznej obstugi statku i instrukcji technologicznej, sporzadzonej przez
uzytkownika i uzgodnionej z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie, w zakresie
okreslonym przepisami o ochronie przeciwpozarowej w polskich obszarach morskich
oraz morskich portach i przystaniach.



2. Zakres przedmiotowy instrukcji, o ktéorych mowa w ust. 1 regulujg odrebne
przepisy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych powinni  przejs¢ odpowiednie szkolenie stanowiskowe,
uwzgledniajgce rodzaje zagrozen, zasady przetadunku i sktadowania oraz
obchodzenia sie z tadunkiem, odpowiednie do zakresu petnionych obowigzkdw.
Osobg odpowiedzialng za przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowiedzialna za
przetadunek. Potwierdzeniem przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przez
uczestnikéw lista, ktéra powinna by¢ okazywana na zgdanie organow kontrolnych.

§ 200. 1. Kazdy statek, na ktéorym ma odbywaé sie przetadunek tadunkéw
niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych przewozonych luzem, przed rozpoczeciem
przetadunku podlega wspolnej kontroli przedstawicieli terminalu lub nabrzeza i
przedstawicieli statku, ktéra zostaje zakonczona sporzgdzeniem listy kontrolnej.

2. Lista kontrolna, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi potwierdzenie spetnienia
warunkéw bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostki, terminalu lub nabrzeza, ludzi i
srodowiska naturalnego, tgcznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz
procedur awaryjnych.

3. Po zakonczeniu przetadunku, kopie listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza
obowigzany jest przekazac do wtasciwego terytorialnie kapitanatu portu.

4. Podczas przetadunku fadunkow niebezpiecznych i zanieczyszczajgcych,
wykonywanie na statkach prac stwarzajgcych zagrozenie pozarowe jest zabronione.

§ 201. 1. Przetadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpiecznych klasy 1, z
wyjatkiem klasy 1.4 S oraz klasy 7 wedtug IMDG Code, wymaga kazdorazowo
uzyskania zgody kapitana portu.

2. O sktadowaniu fadunkow niebezpiecznych klasy 2.3, klasy 4, klasy 5.2, klasy
6 wedtug IMDG Code nalezy kazdorazowo powiadomi¢ kapitanat portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkow niebezpiecznych w miejscach
sktadowania powinny byc¢ tak dalece jak to mozliwe, zgodne z zasadami okreslonymi
w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warunki przewozu tadunkow
niebezpiecznych powinny by¢ zgodne z zaleceniami VII Rozdziatu Konwencji SOLAS,
chyba ze przewo6z odbywa sie na podstawie odrebnych umow miedzynarodowych.
Wdéwczas powinny by¢ spetnione warunki takiej umowy.

5. Przefadunek tadunkéw niebezpiecznych wymienionych w ust. 1 oraz
tadunkow niebezpiecznych, wykazujgcych uszkodzenia wiasne lub opakowania,
wymaga nadzoru eksperta.

§ 202. Podczas przetadunku cieczy tatwopalnych luzem oraz skroplonych gazéw
palnych luzem, uzytkownik terminalu przetadunkowego obowigzany jest zapewnic
asyste statku pozarniczego w sytuaciji, gdy statek nie jest objety catkowicie ochrong
statej instalacji gasniczej, znajdujgcej sie na terminalu lub z uwagi na niekorzystne



warunki hydrometeorologiczne, stata instalacja gasnicza terminalu nie moze zapewnic
ochrony odkrytego poktadu statku.

§ 203. 1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portu jest zabronione.

2. Operacje mycia zbiornikdw zbiornikowcow na obszarze portu mozna wykonac
jedynie po otrzymaniu zgody kapitanatu portu.

3. Rozpoczecie i zakonczenie operacji, o ktérej mowa w ust. 2, nalezy zgtosic
do kapitanatu portu.

Rozdziat 5
Przepisy koncowe

§ 204. Traci moc zarzgdzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z
dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2013
r.poz.2932,zm. z 2014 r., poz. 242,z 2015r., poz. 4533, z 2017 r., poz. 2099, z 2018
r. poz. 3443, z 2019 r. poz. 1085 i poz. 3716, z 2020 r. poz. 4260, oraz z 2022 r. poz.
2830 i poz. 5987).

§ 205. Zarzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

ZALACZNIKI

ZALACZNIK Nr 1
OBSZAR VTS SWINOUJSCIE
Obszar VTS Swinouj$cie wyznaczajg linie proste i linia brzegu miedzy pozycjami
geograficznymi oraz akweny wymienione w ponizszej tabeli:

Szerokosé Dtugosé

L-p. Pozycje namapie i akweny geograficzna geograficzna

granica polsko - niemiecka (Zatoka

1 Pomorska) na linii brzegu 53°95.7N 14™13.6F
2 punkt wyznaczajgcy granice redy 53°59.3'N 14°14.5'E
3 pozycja 54°07,6' N 14°12,1'E
4 punkt wyznaczajgcy granice redy 54°07,6' N 14°16,8'E
5 pozycja na linii brzegu 53°54,6'N 14°20,2' E

odcinek toru wodnego Swinoujscie -
6 Szczecin do Il Bramy Torowej, akweny: - -
Port Swinoujscie i Kanat Piastowski




ZAEACZNIK Nr 2
OBSZAR VTS SZCZECIN
Obszar VTS Szczecin wyznaczajq linie proste oraz linia brzegu, tgczgce pozycje
na Zalewie Szczecinskim i Roztoce Odrzanskiej od | Bramy Torowej do przyczotkow
brzegowych rurociggu gazowego Odolany na Roztoce Odrzanskiej oraz akweny
wymienione w ponizszej tabeli:

L.p. Pozycje na mapie i akweny Szerokqs’é Dlugoé§
geograficzna geograficzna

1. |zachodni przyczotek gazociggu Odolany 53° 36,3'N 14° 34,3'E
2 |nicjssonotci Pocrodzte 544N | 140 18SE
3. |ptawa mielizniana "MO-S" 53°47,0'N 14° 18,5'E
4. |zachodnia stawa | Bramy Torowej 53° 48,5'N 14° 20,4' E
5 |zachodnia stawa Il Bramy Torowej 53° 45,6'N 14° 24, 1'E
6 |wschodnia stawa Il Bramy Torowej 53°45,7'N 14° 24,3' E
7. |wschodnia stawa | Bramy Torowej 53° 48,6'N 14° 20,5'E
8. |ptawa mielizniana "KW-S" 53°47,6'N 14° 24, 7'E
9. |ptawa torowa "MC" 53°44,8'N 14° 28,6' E
10, [Pozycia linil brzegu na wysokosci 53° 42,1'N 14° 32.4'E

miejscowosci Kopice
11 linia b.rzegu do wschodniego przyczotka 53° 36,3'N 14° 35.8E

gazociggu Odolany

rzeka Odra od przyczotkéw brzegowych

gazociggu Odolany obejmujgca Szeroki
12. |Nurt, Waski Nurt, Domigze, Ciasny Nurt, - -

IAski Nurt do wschodniej granicy

kotwicowiska

odcinek toru wodnego Swinoujscie -
13. |[Szczecin wzdiuz wysp Debina i Radolin do - -

dalby "80" (Dok Nr 5)
14. lakweny Portu Szczecin - -

ZALACZNIK Nr 3

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczy: Swinoujscie Traffic.

2. Kanaty: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw, punkty meldunkowe oraz rodzaj

przekazywanej przez statek informacji okresla ponizsza tabela:

Rodzaj Zasady zgtaszania raportow i . . .
Rodzaj przekazywanej informacji

raportu punkty meldunkowe

Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota -|A, Calbo D, H, O, J, G, |, P, Q, L, T,

podrézy dla statkéw biorgcych pilota Uw,vY




15 minut przed wejsciem w obszar
\VTS-dla statkdw niebiorgcych pilota

A, CalboD,H,O,G,|,P,Q,L,T,U,
W, Y

2 godz. przed odcumowaniem - dla
statkdw zamierzajgcych odcumowacg i
biorgcych pilota (z wyjgtkiem
zestawOw pchanych i statkow zeglugi
Srodlgdowej)

Al,D,O,J, K, P,W, Y

1 godz. przed odcumowaniem - dla
statkdw zamierzajgcych odcumowacg i
niebiorgcych pilota (z wyjatkiem
zestawoOw pchanych i statkow zeglugi
Srodladowej)

Al1,D,O,J, I, K, P,W, Y

15 minut przed wejsciem w obszar
VTS-dla statkdw biorgcych pilota

Al, D, L

W momencie wyjscia z obszaru VTS

Al, D

w momencie wziecia lub zdania pilota

Al, D, X - czas obsadzenia pilotem i
jego nazwisko

W momencie zejscia z toru wodnego |
przed wejsciem na tor wodny

Al,D

po rzuceniu kotwicy

Al, C lub D. X- czas rzucenia kotwicy

15 minut przed podniesieniem kotwicy

Al, X - prosba o zgode na wigczenie
sie do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X - czas podniesienia kotwicy

trawers gtowicy falochronu
wschodniego

Al, D

Raport 0 15 minut przed odcumowaniem (z Al, D, X - nazwisko pilota, liczba i
pozyciji wyjatkiem zestawdw pchanych i nazwy holownikéw, prosba o zgode na
statkow zeglugi srodlgdowej) wigczenie sie do ruchu
przed odcumowaniem, zestawy A1,D, O, J, I, P, W, Y (o ile wychodzg
pchane i statki zeglugi $rédlgdowej [z portu)
W momencie zacumowania przy Al, D, X - aktualny czas zacumowania
nabrzezu w porcie Swinoujécie (ATA), liczba i nazwy holownikéw
trawers | Bramy Torowej dla statkow
ptynacych z/na Zalew Szczecinski nie
korzystajgcych z toru wodnego Al,D
Swinoujscie - Szczecin na Zalewie
Szczecinskim
trawers Il Bramy Torowej Al, D
W momenme odcu'mowanla (z . Al, D, X - aktualny czas odcumowania
wyjatkiem zestawow pchanych i (ATD)
statkow zeglugi $rodlgdowej)
sktada statek, ktory zauwazy
Raport zdarzenie maja.ce Iut,) moga.ce migé
Specjalny wptyw na bezpieczehstwo zeglugi, Al, Club D, Q

zagrozenie zycia i/lub czysto$¢
srodowiska morskiego




Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, numer IMO,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

C - pozycja statku (szerokosc¢ i dlugos¢ geograficzna),

D - pozycja statku wzgledem obiektow statych,

H - miejsce wejscia w obszar VTS,

0 - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

J - czas przybycia do miejsca obsadzania pilotem PILOT-1, PILOT-2, PILOT-
3, (ETA),

lub czy statek zamawia pilota, G - ostatni port zawiniecia,

1 - port przeznaczenia,

K - pozycja wyjscia z obszaru VTS

P - rodzaj i ilos¢ tadunkéw niebezpiecznych,

Q - okolicznosci moggce mie¢ wptyw na bezpieczenstwo zeglugi i czystosc
Srodowiska

morskiego,

L - planowana trasa przejscia, T - nazwa agenta,

U - dlugosc¢ catkowita, szerokos$¢ catkowita, pojemnos¢ GT, typ statku, W -
liczba pasazeréw na statku

X - inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgode na
wigczenie sie do ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas
zacumowania, czas

odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikow.

Y - ilos¢ zatogi

ZALACZNIK Nr 4
SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN
1. Wywotanie - Szczecin Traffic.
2. Kanaly - 69 UKF.
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw i przekazywania informacji przez
statek okreslajg ponizsze tabele:

Rodzaj Zasady zglaszania raportow i . . ..
Rodzaj przekazywanej informacji

raportu punkty meldunkowe

2 godz. przed miejscem brania pilota |A, CalboD, H, O, J,G, I, P,Q,L, T, U,

-dla statkow biorgcych pilota W, Y

15 minut przed wej$ciem w obszar |A,CalboD,H,O,G,I,P,Q,L, T, U,
Plan VTS-dla statkdw niebiorgcych pilota |W, Y
podrézy 2 godz. przed odcumowaniem - dla

statkdw zamierzajgcych odcumowac i

biorgcych pilota (z wyjgtkiem A1,D,O,J,I,K,P,W, Y

zestawow pchanych i statkow zeglugi

Srodlgdowej)




1 godz. przed odcumowaniem - dla
statkdw zamierzajgcych odcumowac i
niebiorgcych pilota (z wyjatkiem Al,D,O,J, LK, P,W,Y
zestawow pchanych i statkow zeglugi
Srodlgdowej)

15 minut przed wejsciem w obszar

VTS dla statkdw biorgcych pilota Al, D, L

w momencie wyjscia z obszaru VTS [Al, D

Al, D, X - czas obsadzenia pilotem i

W momencie wziecia lub zdania pilota|. ,
jego nazwisko

w momencie zejscia z toru wodnego i

przed wejsciem na tor wodny AL D
po rzuceniu kotwicy AL, C lub D. X - czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem Al, X - prosba o zgode na wigczenie
kotwicy sie do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X - czas podniesienia kotwicy
Raporto  trawers Il Bramy Torowej A1, D
pozycji trawers IV Bramy Torowej Al, D
trawers Doku Nr 5 Al, D
W momencie odcumowania (z Al, D, X - aktualny czas odcumowania
wyjatkiem zestawdw pchanych i (ATD), nazwisko pilota, liczba i nazwy
statkow zeglugi $rodigdowej) holownikéw
zestawy pchane i statki zeglugi A1,D, O, J, |, P, W, Y (oile wychodzg

Srodlgdowej przed odcumowaniem |z portu)

po wyjsciu z portu Stepnica, Police

Port Barkowy i Trzebiez AL D

W momencie zacumowania przy
nabrzezu w porcie Szczecin, Police,
Stepnica, Trzebiez

Al, D, X - aktualny czas zacumowania
(ATA), liczba i nazwy holownikéw

sklada statek, ktéry zauwazy
zdarzenie majgce lub mogace miec
wptyw na bezpieczenstwo zeglugi, |[Al, Club D, Q
zagrozenie zycia i/lub czysto$¢
Srodowiska morskiego

Raport
Specjalny

Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, numer IMO,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

C - pozycja statku (szerokos¢ i dlugos¢ geograficzna),

D - pozycja statku wzgledem obiektéw statych,

H - miejsce wejscia w obszar VTS,

0 - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej, G - ostatni port zawiniecia,

J - czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotem lub czy statek zamawia
pilota,

1 - port przeznaczenia,



K - pozycja wyjscia z obszaru VTS

P - rodzaj i ilos¢ tadunkow niebezpiecznych,

Q - okolicznosci moggce mie¢ wptyw na bezpieczenstwo zeglugi i czystosc
Srodowiska

morskiego,

L - planowana trasa przejscia, T - nazwa agenta,

U - dtugosc catkowita, szerokos¢ catkowita, pojemnosc¢ GT, typ statku, W -
liczba pasazeréw na statku,

X - inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgode na
wigczenie sie do

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania,
czas

odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikow.

Y - ilos¢ zatogi

ZALACZNIK Nr 5
INSTRUKCJA LACZNOSCI
Na potrzeby ruchu statkbw i operacji portowych nalezy przestrzegaé
nastepujgcych zasad:
1. Obszar VTS Swinoujscie:

1) kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800;

2) wywotanie: Swinoujscie Traffic;

3) obszar: reda, port Swinoujécie oraz tor wodny Swinouj$cie-Szczecin do Il
Bramy Torowej;

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzajgcymi
wigczy¢ sie do ruchu;

5) dla korespondencji pomiedzy podmiotami lgdowymi a operatorem VTS w
sprawach ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania nalezy wykorzystywac
przede wszystkim tgcznosc telefoniczng;

6) przedsiebiorcy moga wyznaczac¢ inne kanaty wywotawcze dla swoich
celéw w ramach przyznanych czestotliwosci;

7) uzgodnien pomiedzy statkiem i VTS, wymagajgcych dtuzszego czasu,
nalezy dokonywac¢ na kanale 18 UKF.

2. Obszar VTS Szczecin:

1) kanat roboczy: 69 UKF;

2) wywotanie: Szczecin Traffic;

3) obszar: obszar VTS na Zalewie Szczecinskim, Roztoka Odrzanska, porty
w Policach i Szczecinie oraz tor wodny Swinouj$cie-Szczecin od 1l Bramy Torowej;

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzajgcymi
wigczy¢ sie do ruchu;

5) dla korespondencji pomiedzy podmiotami Igdowymi a operatorem VTS w
sprawach ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania nalezy wykorzystywac
przede wszystkim tgcznosc telefoniczng;



6) przedsiebiorcy mogg wyznaczac¢ inne kanaty wywotawcze dla swoich
celéw w ramach przyznanych czestotliwosci;

7) uzgodnien pomiedzy statkiem i VTS wymagajgcych dtuzszego czasu,
nalezy dokonywac na kanale 20 UKF.

3. Obszar portow do wykonywania ustug cumowania i odcumowania statkow:

1) kanat roboczy: 17 UKF;

2) obszar: obszary portéw wtgcznie ze stoczniami;

3) cel: utrzymywanie tgcznosci pomiedzy kapitanem statku - pilotem,
holownikiem, zespotem cumownikéw na nabrzezu lub doku oraz bosmanem
nabrzeza;

4) w przypadku wiekszej liczby jednoczesnych cumowan, odcumowan i
dokowan, do tgcznosci miedzy statkiem a holownikami lub innymi jednostkami
ptywajgcymi biorgcymi udziat w manewrach, nalezy korzysta¢ z kanatow 08 lub 06
UKF na zasadach okreslonych w regulaminie radiokomunikacyjnym, przy
zastosowaniu nastepujgcych ograniczen:

a) moc nadawania winna by¢ zredukowana do 1 W,

b) tacznosé winna by¢ natychmiastowo przerwana i przeniesiona na inny
kanat UKF z chwilg otrzymania informaciji, ze korzystanie z kanatu 06 UKF zaktoca
tacznos¢ w toczgcej sie akcji ratowniczej prowadzonej z uzyciem statkow
powietrznych.

4. Obszar dziatania stacji pilotdw Szczecin i Swinoujécie, do wykonywania ustug
pilotowych:

1) kanat roboczy: 68 UKF;

2) obszar: porty rejonu Zalewu Szczecinskiego i Roztoki Odrzanskiej oraz
obszary portéw Swinoujécie, Police i Szczecin;

3) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych.

5. Obszar pozostatych portéw i przystani, niewymienionych w ust. 1i 2:

1) kanat wywotania: 71 UKF,;

2) kanat roboczy: 71 UKF;

3) cel: na potrzeby ruchu statkbw, w tym nawigzania tgcznosci pomiedzy
kapitanatem (bosmanatem) a jednostkami wchodzgcymi lub wychodzgcymi z
portu.

6. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu statkdw nie
korzystajgcych z VTS oraz korespondenciji z kapitanatem portu nalezy postugiwac sie
Srodkami tgcznosci okreslonymi w pkt 4 oraz przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) jednostki inne niz kutry i todzie rybackie oraz jednostki sportowe i
rekreacyjne, w celu uzyskania zezwolenia na wejscie do portu lub wyjscie z portu
powinny nawigzac¢ tgcznosc telefoniczng lub radiotelefoniczng ze stuzbg dyzurng
wiasciwego kapitanatu portu nie pdzniej, niz 15 minut przed minieciem gtéwek
wejsciowych do portu lub odcumowaniem z miejsca postoju jednostki;

2) kutry i todzie rybackie realizujg wymog uzyskania zezwolenia na wejscie
lub wyjscie z portu dokonujgc zgtoszenia zgodnie z wymogami § 49 ust. 3 i 4;

3) jednostki sportowe i rekreacyjne realizujg wymdg uzyskania zezwolenia na
wejscie lub wyjscie z portu przez wpis w rejestrze wejs¢ i wyjs¢ przystani, z ktérej



korzystajg lub gdy korzystajg z przystani morskiej lub innego miejsca postoju, w
ktorych nie prowadzi sie catodobowej stuzby dyzurnej, przez zgtoszenie za
pomocg Telefonicznego Automatu Zgtoszeniowego, udostepniajgc nastepujgce
dane:

a) nazwe lub numer rejestracyjny jednostki,

b) bandere,

c) liczbe osdb na poktadzie,

d) miejsce lub port rozpoczecia zeglugi oraz miejsce zacumowania - na
wejsciu lub miejsce rozpoczecia zeglugi oraz port lub miejsce przeznaczenia - na
wyjsciu;

4) srodki tgcznosci w portach prowadzgcych catodobowg stuzbe dyzurng
kapitanatu portu:

a) Swinoujscie:

— Nr tel. Oficer Dyzurny Portu: 91 4403 391, Bosman Portu: 91 4403 551,

— Kanat 74 UKF (wywotanie: KAPITANAT SWINOUJSCIE),

— Kanat 10 UKF (wywotanie: BOSMANAT SWINOUJSCIE),

— Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 4403 593 (dla realizacji wymogu
okreslonego w ppkt 3, automat obstuguje jednostki w porcie Swinoujscie, Morskiej
Przystani Rybackiej w Miedzyzdrojach, Morskiej Przystani Pasazerskiej w
Miedzyzdrojach oraz w portach, przystaniach lub innych miejscach postoju,
usytuowanych: w Kanale Piastowskim, w Cie$ninie Swina, na Jeziorze Wicko
Wielkie i Wicko Mate),

b) Dziwnéw:

— Nrtel. 91 381 3340,

— Kanat 10 UKF (wywotanie: KAPITANAT DZIWNOW),

— Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 3221 799 (dla realizacji wymogu
okreslonego w ppkt 3, automat obstuguje jednostki w portach Dziwnow, Kamien
Pomorski, Mrzezyno, Sierostaw oraz w przystaniach lub innych miejscach postoju,
usytuowanych: na Zalewie Kamienskim i w Ciesninie Dziwna, na potudnie od portu
Dziwnéw, do mostu kolejowego w Wolinie),

c) Trzebiez:

— Nr tel. 91 312 8346,

— Kanat 71 UKF (wywotanie: KAPITANAT TRZEBIEZ),

— Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 4213 541 (dla realizacji wymogu
okres$lonego w ppkt 3, automat obstuguje jednostki w portach Trzebiez, Nowe
Warpno, Wolin, Stepnica oraz w przystaniach lub innych miejscach postoju,
usytuowanych: na Zalewie Szczecinskim, w Cie$ninie Dziwna, na potudnie od
mostu Kolejowego w Wolinie i na Roztoce Odrzanskiej),

d) Szczecin:

— Nr tel. 91 4403 217,

— Kanat 11 UKF (wywotanie: KAPITANAT SZCZECIN),

— Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 4403 697." (dla realizacji wymogu
okreslonego w ppkt 3, automat obstuguje jednostki w portach Szczecin i Police);



7. Na potrzeby fgcznosci w relacji statek - statek, statki obowigzane sg korzystac

z nastepujgcych kanatéw UKF:

1) kanat wywotania: kanat roboczy wtasciwego terytorialnie VTS lub portu;
2) kanat 13 UKF: do tgcznosci w sprawach bezpieczenstwa nawigacii;
3) kanat 10 UKF: do tgcznosci dla celow koordynacji w akcjach
zanieczyszczenia wod portowych, pozarow, powodzi i ratownictwa lokalnego.
8. Na potrzeby tgcznosci w relacji statek - kontrahenci portow:
1) kanaty robocze: wedtug pozwolen radiowych wydanych przez Urzad
Komunikacji Elektronicznej dla kontrahentow portowych;
2) kanaty bedace w posiadaniu danego przedsiebiorstwa stuzg do wywotania
i korespondencji pomiedzy dyspozytorem przedsiebiorstwa i jednostkami
ptywajgcymi.
9. Wykorzystanie kanatdbw UKF moze odbywac sie jedynie na podstawie

aktualnego pozwolenia wydanego przez Urzgd Komunikacji Elektronicznej.

ZALACZNIK Nr 6
GRANICE OBSZAROW ZEGLUGI PORTOWEJ (OBSZARY ZACIENIOWANE)
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ZALACZNIK Nr 7

LISTA KONTROLNA GOTOWOSCI ZBIORNIKOWCA LNG ZAWIJAJACEGO DO
PORTU ZEWNETRZNEGO W SWINOUJSCIU.

Nazwa statku:

por: Swinoujscie

Data:

Bandera: Sygnat wywotawczy: Dtugos¢ catkowita: Szerokos¢ catkowita: Zanurzenie:
F= m
m m
A= m
Pojemnos¢ Brutto/Netto: / Nos$nos¢: MT  Wypornosé¢: MT
Gruszka Dziobowa: Tak / Nie Maksymalny dopuszczalny ucigg holownika = T
Statek: Zainertowany / Niezainertowany ; Odgazowany / Nieodgazowany ; Zabalastowany / Zatadowany: LNG MT
Uszkodzenia wptywajace na zdolno$ci manewrowe statku: ~ Tak / Nie Jezeli Tak Opis:
Pomoce nawigacyjne
Zyrokompas sprawny: Tak / Nie Stata poprawka zyrokompasu = stopni | Radiostacja UKF sprawna i gotowa
do uzycia: Tak / Nie
Elektr. system nawigacyjny sprawny i gotowy do uzycia: Tak / Nie Typ: Syrena okretowa przetestowana i sprawna Tak / Nie
Echosonda sprawna i gotowa do uzycia: Tak / Nie Skala = m Przetwornik: Dziéb / Rufa

Log sprawny: Tak / Nie

Typu Doppler: Tak / Nie

Jezeli Tak, wskazania predkosci:

Po wodzie / Nad dnem / Dwuosiowy

Radary sprawne i gotowe do 3cm Tak / Nie Wskazniki sprawne i gotowe do Obroty / Nastawa $ruby Tak / Nie
uzycia: uzycia:
10cm Tak / Nie Kat wych. ptetwy sterowej Tak / Nie
ARPA Tak / Nie
Predkos¢ katowa Tak / Nie
Kotwice
Lewa: szakli. Gotowa: Tak / Nie Prawa: szakli. Gotowa: Tak / Nie

Urzadzenia sterowe

Rodzaj steru: Liczba pomp sterowych: na ster Dziobowy / Rufowy Ster Strumieniowy sprawny
i gotowy do uzycia:
Maksymalny kat wych. ptetwy: stopni Neutralny kat wych. ptetwy: stopni Tak / Nie
Naped Gtéwny
Typ silnika gléwnego: turbina / motor Moc maksymalna: kw / HP Moc Wstecz stanowi: % Mocy Naprzéd




Sterowanie na mostku / Sterowanie z sitowni

Telegraf maszynowy sprawny: Tak / Nie

Przesterowanie Naprzod / Wstecz
przetestowane:

Dane manewrowe statku udostepnione Pilotowi:

Tak / Nie

Imie nazwisko i podpis

Kapitan:

Pilot:

ZALACZNIK NR 8

wzor Jednorazowej Instrukcji Technologiczno — Ruchowej

Jednorazowa Instrukcja Technologiczno — Ruchowa

sktadana przez podmiot planujacy podjecie w porcie prac remontowych, naprawczych lub innych prac
pozarowo niebezpiecznych

Podmiot planujgcy podjecie
prac pozarowo niebezpiecznych

Planowane miejsce podjecia prac (adres, nazwa
nabrzeza lub jednostki ptywajqcej)

Planowany termin (dzien, godzina)

Rozpoczecia prac

Zakonczenia prac

Zakres planowanych prac (opis prac oraz powierzchnia prac w m?)

Tak / Nie

Urzqdzenia i substancje do uzycia podczas prac:

Planowane zabezpieczenia przeciwpozarowe prac:

Dane kontaktowe jednostek i/lub* oséb wtasciwych w sprawach bezpieczeristwa wyznaczonych przez podmiot
planujacy podjecie prac :

ALARMOWANIE




PSP - Portowa Straz Pozarna
(+4891) 4308 998, (+4891) 4308 355

SAR (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa)
(+4891) 32149 17 (+48 91) 321 59 29

Policja
Tel.alarm: 112,997

Paristwowa Straz Pozarna
Tel.alarm: 112,998

Informacje, o ktérych mowa powyzej przygotowano na podstawie wymagan okreslonych w:
. ustawie z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U z 2016 r. poz. 191, 298, 904 i 2138 oraz z 2017 r. poz. 60)

. rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej
budynkdw, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz. U. poz. 719)

. rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy budowie i przebudowie oraz
remoncie jednostek ptywajacych (Dz. U. poz. 770 oraz z 2007 r. poz. 1065)

Podpis osoby odpowiedzialnej za przygotowanie instrukcji

Powyzszg Jednorazowa Instrukcje Technologiczno — Ruchowg zweryfikowano pozytywnie / negatywnie*

* niepotrzebne skresli¢

Podpis osoby upowaznionej przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie



ZALACZNIK NR 9

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE UZYCIA HOLOWNIKOW PRZEZ
STATKI ZAWIJAJACE DO PORTU W SZCZECINIE | W POLICACH*

Minimalna
L.p. Dtugos¢ catkowita statku (w Minimalna ilo$¢ uzytych ’fazchi\a zlla
metrach) holownikow agu
holownikow
(w tonach)
1 powyzej 90 m 1 12
2 — dla statkéw bez sprawnego
Qi steru strumieniowego; 30/25
2 powyzej 120 m (2 hol./1 hol.)
1 — dla pozostatych statkow
3 powyzej 140 m 2 —w tym jeden o uciggu min. 25 50

T

3 - w tym co najmniej 2 posiadajg
4 powyzej 160 m naped azymutalny/ cykloidalny, 70
regulacje diugosci holu

3 - w tym co najmniej 2 posiadajg
naped azymutalny/ cykloidalny,
5 powyzej 180 m regulacje dtugosci holu oraz co 90
najmniej jeden min. uciggu na
palu 40T

3 - w tym co najmniej 2 posiadajg
naped azymutalny/ cykloidainy,
regulacje dtugosci holu oraz min.
ucigg na palu 40T

6 powyzej 210 m 110

* O ile analiza nawigacyjna dla nabrzeza/akwenu lub inne dokumenty techniczne nie stanowiag
inaczej

1. Statki o dlugosci catkowitej od 75 m do 90 m, manewrujgce z obrotem w
porcie Szczecin w Basenach Wschodnim, Zachodnim, Warty, Gérnoslgskim, wzdtuz
nabrzeza Wegierskiego, w basenie Debickim oraz na rzece Parnica, obowigzane sg
do uzycia holownika, jezeli nie posiadajg sprawnego steru strumieniowego.

2. Statki o dlugosci catkowitej powyzej 90 m do 120 m (pozycja 1 tabeli)
zwolnione sg koniecznosci uzycia holownikéw, o ile wyposazone sg w sprawny ster
strumieniowy na dziobie, ich zanurzenie maksymalne nie przekracza 6,5 m, a sita
wiatru w porcie nie przekracza 6° B.



ZALACZNIK NR 10

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE UZYCIA HOLOWNIKOW PRZEZ
STATKI ZAWIJAJACE DO PORTU W SWINOUJSCIU*

Minimalna
o L taczna sita
Lp Dtugos$¢ catkowita statku (w metrach) M|n|ma.I n? llos¢ uzytych uciggu
holownikéw o
holownikéw
(w tonach)
1 |powyzej 90 m 1 18
2 |powyzej 120 m 1 25
3 |powyzej 140 m 2 50
4 |powyzej 160 m 2 70
3 lub 2, o ile oba posiadajg
5 o naped azymutalny
powyzej 180 m /cykloidalny i regulacje %0
dtugosci holu
3 lub 2, o ile oba posiadajg
6 bowyzej 210 m naped azymutalny/ 110
cykloidalny i regulacje
dtugosci holu
4 lub 3, o ile kazdy z trzech
7 powyzej 230 m posiada naped azymutalny/ 165
cykloidalny i regulacje
dtugosci holu

* O ile analiza nawigacyjna dla nabrzeza/akwenu lub inne dokumenty techniczne nie stanowig
inaczej

1. Statki o dtugosci catkowitej od 75 m do 90 m, manewrujgce z obrotem w
porcie SwinoujScie w Basenach Atlantyckim, Battyckim i Morskiej Stoczni
Remontowej, obowigzane sg do uzycia holownika, jezeli nie posiadajg steru
strumieniowego. Decyzje o ilosci i sity uciggu holownika dla tej grupy statkow
podejmuje Kapitan Portu Swinouj$cie po konsultacji ze stacjg pilotowa.

2. Statki o dlugosci catkowitej okreslonej w tabeli pozycja 1 i 2 zwolnione sg z
konieczno$ci uzycia holownika, o ile wyposazone sg w sprawny ster strumieniowy na
dziobie, predkos¢ pradu odczytywana ze wskaznika przy Falochronie Centralnym nie
przekracza 1,5 w a sita wiatru w miejscu wykonywania manewréw cumowania,
odcumowania lub obrotu, nie przekracza 5° B.

3. Dla statkow o dtugosci catkowitej powyzej 160 m, co najmniej jeden z uzytych
holownikédw musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny. W sytuacji gdy
cumowanie statku wykonywane jest miedzy statkami juz zacumowanymi, a odlegtos¢
miedzy statkiem cumujgcym i zacumowanym wyklucza mozliwos¢ manewrowania
holownika przy nabrzezu, nie mniej niz dwa z uzytych holownikéw powinny posiadac¢
naped azymutalny lub cykloidalny.

4. W porcie w Swinoujsciu, dla statkéw o dtugosci catkowitej powyzej 160 m, w
Basenie Battyckim i Atlantyckim, przy nabrzezach na Swinie Bocznej i bazy paliwowej



Baltchem, podczas manewrdw z obrotem przy Nabrzezu 91 oraz zawsze w przypadku
wystgpienia prgdu o predkosci powyzej 1,0 wezla, co najmniej dwa z uzytych
holownikéw muszg posiadac¢ naped azymutalny lub cykloidalny.

5. W porcie w Swinoujéciu:

a) dla statkbw o dtugosci catkowitej powyzej 210 m, co najmniej jeden z
uzytych holownikéw musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny, mozliwos¢
regulowania dtugosci holu oraz site uciggu nie mniejszg niz 40 ton,

b) dla statkow o dtugosci catkowitej powyzej 240 m, co najmniej trzy z uzytych
holownikéw muszg posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny, w tym jeden site
uciggu nie mniejszg niz 55 ton, a pozostate site uciggu nie mniejszg niz 40 ton
kazdy.

6. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu, po zasiegnieciu opinii pilota
portowego, moze wydacC zgode na uzycie innego skladu asysty holowniczej niz
okreslony w ust. 3-6, kazdorazowo okreslajgc ilos¢ i parametry uzytych holownikow
oraz warunki nawigacyjne w trakcie wykonywania ustugi holowniczej.

7. W porcie w Swinoujéciu statki o dlugosci catkowitej powyzej 160 m
obowigzane sg przyjmowac hol podany z holownika, a maksymalna sita uciggu
uzytego holownika nie moze by¢ mniejsza niz 18 ton.

8. Dla zbiornikowcéw LNG wchodzacych do portu zewnetrznego w Swinoujsciu,
wymagania dotyczgce asysty holowniczej okreslajg przepisy dziatu Il rozdziatu 6
.Przepisy szczegolne dla zbiornikowcdéw LNG wchodzgcych i wychodzacych z portu
zewnetrznego w Swinoujsciu.”



OGRANICZENIA CUMOWANIA JEDNOSTEK W PORCIE KOLOBRZEG PRZY MANEWRACH WEJSCIA LUB WYJSCIA STATKOW O

ZALACZNIK NR 11

DLUGOSCI POWYZEJ 85 m LUB TRUDNOMANEWRUJACYCH

SILA
L. P. DLUGOSC SZEROKOSC [WIATRU* P M JW W
STATKU (LOA) |STATKU (B)
UEDNOSTKI POZOSTAJA  [JEDNOSTKI JEDNOSTKA
. PRZY NABRZEZU POZOSTAJA POZOSTAJE NABRZEZE
1. [LOA<90m B=<12m <5 PRZY NABRZEZU [PRZY WOLNE
NABRZEZU
UEDNOSTKI POZOSTAJA  [JEDNOSTKI JEDNOSTKA
. PRZY NABRZEZU POZOSTAJA PRZY|POZOSTAJE NABRZEZE
2. LOA<90m B<13m <4 NABRZEZU PRZY \WOLNE
NABRZEZU
NABRZEZE WOLNE
(WEJSCIE STATKU) JEDNOSTKI NABRZEZE NABRZEZE
3 |LoA<9om [B<13m <5° [EDNOSTKI POZOSTAJAPOZOSTAJAPRZY\WOLNE \WOLNE
PRZY NABRZEZU NABRZEZU
(WYJSCIE STATKU)
NABRZEZE WOLNE
(WEJSCIE STATKU) JEDNOSTKI
- <1 o UEDNOSTKI ~ POZOSTAJAPOZOSTAJA ' INABRZEZE NABRZEZE
4. |[LOA=90m [B=<14m <9 PRZY NABRZEZU PRZY NABRZEZU |WOLNE WOLNE
(WYJSCIE STATKU)
NABRZEZE WOLNE NABRZEZE NABRZEZE NABRZEZE
5. LOA<100m [B<15m <50 WOLNE WOLNE WOLNE

2P - dotyczy 2 miejsc postojowych na nabrzezu Pilotowym w czesci
potnocnej M - dotyczy pozostatej czesci nabrzeza Pilotowego

JW - dotyczy nabrzeza Weglowego - czes¢ pétnocna

pasazerska W - dotyczy nabrzeza Weglowego - czes¢

potudniowa towarowa




* sita wiatru okreslona wg wskazan urzgdzen pomiarowych w Bosmanacie Portu na 1 h przed
obsadzeniem statku przez pilota

ZALACZNIK NR 12

OGRANICZENIA CUMOWANIA JEDNOSTEK W PORCIE KOLOBRZEG PRZY MANEWRACH
OBRACANIA STATKOW O DLUGOSCI POWYZEJ 85 m

L.P. NABRZEZE SZKOLNE |NABRZEZE BARKOWSKIE |[NABRZEZE KOSZALINSKIE *DLUGOSC STATKU (LOA) [SILA WIATRU (B)

1. B=<7m B<7m NABRZEZE WOLNE 85-90m 5°
2. NABRZEZE WOLNE 7m<B<15m NABRZEZE WOLNE 85-90m 5°
3. NABRZEZE WOLNE NABRZEZE WOLNE NABRZEZE WOLNE 90-100m 5°

B - szeroko$¢ cumujgcej jednostki
* dotyczy wolnych 75 metréw nabrzeza w czesci zachodniej



